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Sammendrag

Hole kommune har engasjert COWI til & utfgre en trafikkutredning for omradet
rundt Sundvollen. Kommunen forventer betydelig vekst i bade
naeringsvirksomhet og boligbygging, noe som vil fgre til gkt trafikk til og fra
omradet. Rapporten tar for seg dagens trafikale forhold og vurderer ulike
fremtidige scenarioer for trafikkavvikling, inkludert to hovedalternativer:
Oppgradering av eksisterende samlevei, Dronningveien, eller etablering av
Trggsleveien som en ny samlevei via industrifeltet ved Asaveien.

Rapporten estimerer og analyserer forventet trafikkmengde og
utbyggingsplaner, og vurderer de trafikale konsekvensene for de forskjellige
alternativene. I fremtidige scenarioer ble det vurdert at oppgradering av
Dronningveien vil bedre trafikkflyten og gke trafikksikkerheten. Samtidig ble det
pﬁpekt at etablering av Trggsleveien vil kunne avlaste Dronningveien og tilby en
alternativ rute for trafikk, spesielt for boligprosjektet Tragsledsen.

I vurderingen av alternativene ble det identifisert behov for forbedringer i
veinettet i forbindelse med planlagt utbygging for 8 hdndtere den forventede
trafikkveksten. A oppgradere Dronningveien ble anbefalt som den mest
kostnadseffektive Igsningen for & Igse transportbehovet til omradet pa
Sundvollen. Dette er basert pa eksiterende oppgraderingsbehov i Dronningveien.
Dagens standard tilsier at veien er moden for en utbedring, og da blir
alternativet med Trggsleveien i praksis & utfgre begge alternativer.

Utvidelse av veibredde og gjennomgdende fortau gjennom boligomrddene, iht.
h&ndbok N100 og kommunens egen veinormal, ble vurdert som de viktigste
tiltakene for Dronningveien.

A anlegge Trogsleveien vil redusere belastningen pa Dronningveien, men er

kostbar & anlegge. Dronningveien anses som tilstrekkelig til & avvikle beregnet
mengde pa 4000 kjt/dggn selv om noe reduksjon i avvikling vil kunne oppsta.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Innledning

1.1 Bakgrunn

COWI er engasjert av Hole kommune for & gjgre en trafikkutredning av omradet
rundt Sundvollen. Kommunen forventer en vekst i bdde naringsvirksomhet og
nye boliger i fremtiden som igjen vil genere trafikk. Hole kommune gnsker &
utrede alternativer knyttet til avvikling av trafikk som fglge av utbyggingsplaner
som vil gi gkt turgenering til og fra omradet. Denne rapporten baserer seg pa en
trafikkutredning av dagens situasjon og fremtidig scenario for alternativene som
vurderes for trafikkavvikling pd Sundvollen. En illustrasjon av fokusomradet for
utredning er vist i figur 1-1 under.

undegarden

Kroksund

Figur 1-1: Fokusomradet boligomrade pa Sundvollen.

1.2 Problemstilling

Det planlegges en del utbygging i boligomrédet pa Sundvollen. Hole kommune
har bedt COWI om & foreta en vurdering av transportnettet tilknyttet omradet. I
hovedsak har kommunen bedt COWI om & vurdere to alternative mater 3
imgtekomme behovene for samlevei til/fra omradet:

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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e Alt.1 - Oppgradering av eksisterende samlevei, Dronningveien som
samlevei

e Alt.2 - Etablere supplerende samlevei via industrifeltet ved Asaveien 89-
95

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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2 Dagens situasjon

I dette avsnittet av rapporten vil det gjgres rede for dagens situasjon for
fokusomradet for utredningen.

2.1 Beskrivelse av omradet

Sundvollen (og det gvrige fokusomradet) ligger i Hole kommune og ligger ved
E16 Holeveien. Omradet ligger ca. 18 minutters kjgring fra Honefoss og ca. 45
minutter fra Oslo. I utredningsomradet er det meste av naeringsvirksomhet 3
finne naer omradet Sundvollen, mens Grgndokka hovedsakelig er et boligomrade
preget av eneboliger og rekkehus.

Etter avkjoring fra E16 inn mot Sundvollen kan man fglge Asaveien mot
Sundvollen Naeringspark, eller Dronningveien for adkomst til boligomradene.
Hole kommune opplyser om at det i dag er ca. 550 boenheter i omradet.
Nederst langs Dronningveien finner man i dag naeringsvirksomheter som
matbutikk, hotell, bensinstasjon, samt legekontor, barnehage, pendlerparkering
0g busstilbud. Figur 2-1 viser Sundvollen og Grgndokka sin lokasjon ved E16
Holeveien.

7]

E(I

Figur 2-1: Omr8det Sundvollen og Grgndokka i Hole kommune. Kilde: Finn kart

2.2 Trafikkmengder

Det er lite tilgjengelig data for trafikkmengder for utredningsomradet, sa
vurderingen av dagens situasjon baserer seg i stor grad pa beregnede verdier
for generert trafikk. For dette ligger turproduksjon og Handbok V713
Trafikkberegninger til grunn. Det er allikevel noe data tilgjengelig fra Statens
Vegvesen sine databaser vegkart.no og trafikkdataportalen for hhv. ADT-verdier
og informasjon om tellepunkt i naerheten. I de neste delavsnittene vil fgrst
tilgjengelig data bli presentert og deretter beregnet generert trafikk for omradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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2.2.1 Tilgjengelig trafikkdata

Krysset mellom E16 Holeveien og Asaveien ligger i fokusomradet og har ADT-
verdier tilgjengelig fra vegkart.no. Innhentede ADT-verdier og
tungtransportandel (i prosent) er vist i figur 2-2.

AR~
ADT-verdier og ADT-T (%)

Sundvollen

Y7 N
/
--;&;:};—(’16000 (lo(yo)\/xq’

Figur 2-2: Innhentede ADT-verdier og tungtransportandel (i prosent). Kilde:
Vegkart.no/COWI

Det ligger ogsa et tellepunkt i Asaveien, "Sundvollen", som har hatt periodisk
trafikkregistrering, men dette tellepunktet har veert ute av drift siden
06.04.2021. ADT i telledr var 1000 kjt/dagn. Tellepunktets plassering er vist i
figur 2-3.
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Figur 2-3 Tellepunkt i Asaveien. Tellepunktet er ikke lenger operativt. Kilde: SVV.
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2.2.2 Beregnede trafikktall

Det har blitt estimert trafikkmengder der det er relevant. For denne rapporten er
det farst og fremst hensiktsmessig & kunne sammenligne dagens situasjon i
Dronningveien med fremtidige scenarioer som fglge av forventet vekst. Derfor er
det valgt & estimere ADT-verdier for Dronningveien iht. hdndbok V713

Trafikkberegninger.
TURPRODUKSJON PR. ENHET PR. DBGN
TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omrade
BOLIE pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem
pr. bolig 9.0 7 -12
pr. person 3.0 2 -4
INDUSTRI pr. amsatt 2.5 1.5 - 5
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- Tager
- verksted pr. ansatt 4.0 3 -8
- engros pr. 100 m2 6.0 4 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - BO
- kjepesenter pr. 100 m2 g0 30 - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 - 4
- post pr. 100 m2 8 6 - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 -6
- off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Figur 2-4: Turproduksjontabell fra h8ndbok V/713.

Tallene er i hovedsak basert pa antall boenheter som benytter Dronningveien til
adkomst til boligomradene. Det er hentet ut informasjon om antall boenheter i
omradet (fra FKB-data og dialog med Hole kommune) og plassering de har.
Boenhetene ble sd delt inn i soner som bidrar til trafikk til korresponderende
parseller av Dronningveien. Det ble delt inn i seks parseller med hver sin
tilhgrende sone, som vist i figur 2-5.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Figur 2-5: Inndelte parseller i Dronningveien og med tilhgrende soner.

Fra dette ble bidrag til trafikk fra hver parsell i Dronningveien beregnet ved a
benytte bilturproduksjon per boenhet pa 4 bilturer/dggn. Det antas her at de
som kjerer til og fra bolig kjgrer inn og ut fra pakobling ved Asaveien, selv om
Dronningveien ikke er stengt for gjennomkjgring og fortsetter etter parsell 6.

Videre akkumuleres trafikken fra hver parsell fra parsell 6 ned til parsell 1, som
da gir bidrag til ADT fra de forskjellige sonene. Beregnet bidrag fra hver parsell

til ADT i Dronningveien er vist i tabell 2-1.

Tabell 2-1: Beregnet bidrag til trafikk fra boenheter tilknyttet Dronningveien.

Parsell 1 2 3 4 5 6 Totalt
Antall 13 75 164 78 73 78 481
boenheter

Generert 52 302 655 313 290 313 1926
trafikk per kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d
parsell

Akkumulert | 1926 1873 1572 916 603 313 -
ADT parsell kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d kjt/d

Selv om boligene er den dominerende faktoren for trafikkgenerering i omradet,
vil det ogsd kunne veere bidrag fra slikt som renovasjon, leveringstjenester,
besgkende til naering (bl.a. bensinstasjon, hotell, matbutikk), gjennomkjgrende

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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trafikk etc. Derfor er ADT avrundet opp ut fra en skjgnnsmessig vurdering for &
ta hensyn til andre bidrag, basert pa turproduksjonsverdier fra hdndbok V713.

Estimert ADT langs parsell 1 til 6 gir fordelt trafikk i Dronningveien som vist i
figur 2-6 under.

ADT - Dronningveien
Dagens situasjon

Figur 2-6: Estimert ADT Dronningveien (inndelt i parsell 1-6).

Det ma pdpekes at det er knyttet noe usikkerhet til antall boenheter, da det var
et avvik mellom FKB-data og oppgitt antall fra kommunen. Dette ble Igst i
beregningene ved & justere for den prosentvise forskjellen mellom oppgitt antall
og uttrekkdata. Boenheter i alle soner har derfor blitt justert med en faktor pd
ca. 1,45 og er en konservativ tilnaerming da dette vil gi gkt turproduksjon fra
boligomrddene.

2.3 Trafikkulykker

Det er registrert fem trafikkulykker inne ved Sundvollen/Grgndokka de siste ti
ar, se kartfigur under. Tre ulykker har skjedd i krysset ved E16 x fv.2850
Asaveien, en pd parkeringsomradet til Sundvolden Hotel og en i kurven nord p
Dronningveien.

For & bli definert som ulykkespunkt kreves minimum fire politirapporterte
personskadeulykker pd fem &r, over en strekning p& maksimalt 100 m, s3 ingen
av punktene her er i denne kategorien. Allikevel er der verdt @ merke seg at
ulykkene i krysset kan virke som skjer i sammenheng med av- og pakjgring til
El6.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Figur 2-7: Politirapporterte trafikkulykker siste ti 8r. Kilde: vegkart.no

2.4 Beskrivelse av eksisterende veinett

Dronningveien og Asaveien fungerer som primaere samleveier for fremtidig
utbygging i Sundvollen. Kommunens utbyggingsplaner medfgrer gkt belastning
av disse samleveiene, samt gvrig veinett samt gang- og sykkelnettverk i
omradet. I dette kapitlet vurderes relevante forhold for denne eksisterende
infrastrukturen.

2.4.1 Dronningveien

Fra avkjorsel ved Asaveien gir Dronningveien adkomst til det meste av
tettstedet i Sundvollen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Dpronningveien

Sromhingveiey

Figur 2-8: Dronningveien fra Asaveien til ytterste bolig. Kilde: Google Maps.

Strekningen som omfatter Sundvollen sentrum og boligene lengst vekk strekker
seg omtrentlig 2,1 km og tar rundt 4 minutter 3 kjgre ved normal trafikk, som
vist i figur 2-8. Den markerte strekningen har en fartsgrense pa 30 km/t og har
varierende bredde og standard. Veien er bredest ned mot sentrum og blir
smalere lenger opp. Et grovt estimat pa veibredden malt med bruk av Finn-kart
viser at veien p% det bredeste er mellom ca. 8 og 8,5 meter. P& det smaleste er
veien mellom 4,5 og 5,5 meter. Det har blitt etablert flere fartshumper langs
veien for @ redusere hastighet gjennom boligfeltet. Det er fa gangfelt for myke
trafikanter i gvre del av boligfeltet.

Mange skoleelever ma krysse Dronningveien i Igpet av reisen til og fra
Sundvollen Oppvekstsenter (skole). Mange vil trolig velge 8 krysse over et av de
to gangfeltene ned fra Brobekkveien over mot adkomstveien til skolen. Selv om
farten til trafikk langs Dronningveien begrenses av fartshumper, sa er sikten ved
overgangen trolig for darlig, szerlig ved den nordre overgangen (se rgd ringer i
figur under).

Figur 2-9: Gangfelt langs Dronningveien tilknyttet adkomstveien in mot Sundvollen
Oppvekstsenter.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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2.4.2 Asaveien

Asaveien gar fra krysset ved E16 langs Steinsfjorden retning Asa. For denne
rapportens hensikt er det strekningen som dekker Sundvollen naeringspark som
er mest relevant.

Fra krysset ved E16 og frem til «xenden» av naeringsparken er det ca. 1.3 km.
Veien har fartsgrense 40 km/t fra krysset og til snitt markert i figur 2-10, og 60
km/t videre retning Sundvollen naeringspark. Det er tilsvarende som for
Dronningveien gjort en grov estimering av veibredden til parsellen i Asaveien. Pa
det bredeste er parsellen ifglge Finn-kart ca. 7.5 meter bred, mens det pa det
smaleste er ca. 4.5 meter i bredden. Veien er bredest i omradet med fartsgrense
40 km/t og smalest i omradet med fartsgrense 60 km/t.

Pélsoya

oA
4 ~
Dronmngvelgn
automatbom
¢ Y

"

¥ [
Sundvollen
\S 2 .

SPAR Sundvallen

P -

SekundmrFyIkésveilSG’o o S e
e '\\-&“\ N
i
6,,’

Gygra utsikt

Dronningveien

Figur 2-10: Asaveien fra E16 til Sundvollen naeringspark. Kilde: Google Maps.

2.4.3 Gang- og sykkelvei

Det er innhentet oversikt over gang- og sykkelvei i omradet, og innhentet
nettverk er vist i figur 2-11. Deler av Dronningveien har gang- og sykkelvei
parallelt med veibanen, for nettverket gar gjennom boligomradene som ligger
lengst gst.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Figur 2-11: Gang og sykkelvei i og naer Sundvollen, illustrert i rgdt. Kilde: NVDB.

En grov maling av bredden i Finn.no sin karttjeneste viser en bredde pa ca. 2,5.
Strekningen er asfaltert med en tilstand som fremstar ok, selv om det er noe
slitasje og varierende standard.

Gang- og sykkelveien beskrevet i avsnittet over strekker seg fra det gverste
boligfeltet og ned til sentrum, og gar over til fortau pd en del av Asaveien. Dette
gir strekningen tilgang til bl.a. skole, butikk, barnehage, bensinstasjon, hotell
m.m.

Registreringer av «barnetrakk» for Sundvollen Oppvekstsenter er vist i Figur
2-12 under.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Sundvollen Oppvekstsenter
Hole (Buskerud)

Gjennomfart
13.03.2025
10.11.2023
11.11.2022
21.10.2021
24.02.2021
18.10.2018
17.10.2018

Figur 2-12: Utsnitt fra barnetrakk.no for Sundvollen Oppvekstsenter.
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3 Fremtidig situasjon

3.1 Forventet utvikling og planlagt utbygging

Det er forventet stor vekst og det er flere utbyggingsprosjekter pa gang som
sammen vil gi mange nye boliger og naeringsareal i omradet, og dermed gkt
turproduksjon. Her presenteres kort de viktigste planene som vil pavirke
trafikksituasjonen pa Sundvollen i fremtiden.

3.1.1 Trggsledsen

Planen for boligfelt pd Trggsledsen innebaerer rundt 220 boliger. Feltet vil bestd
av alt fra eneboliger/tomannsbolig, rekkehus og leiligheter. Planomradet er vist i
figur 3-1. Med tanke pa ny trafikk vil sgrlig del av feltet ligge i tilknytning til
Dronningveien og kunne kobles pa parsell 5. Det er blant annet i forbindelse
med utviklingen av dette omradet at anleggelse av ny samlevei, Trggsleveien,
vurderes.

Figur 3-1: Planomr8det Trogsle8sen. Kilde: Tronrud Eiendom.

3.1.2 Kleivlia

Det planlegges for ca. 40 eneboliger pa Kleivlia. Omradets plassering i forhold til
dagens boligfelt er vist i figur 3-2. Omradet er planlagt i gverste del av
boligomraddet i sone 6, og vil dermed gke trafikken fra parsell 6 og nedover.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Figur 3-2: Omtrentlig lokasjon av boligfeltet p§ Kleiviia (markert med radt).

3.1.3 Dronninggard

Hole kommune opplyser om at det planlegges for rundt 75 boenheter i
detaljreguleringen, Dronninggard, vist i figur 3-3. Boligene vil vaere tilknyttet
Dronningveien fra Nedre Grgndokkvei, slik at de nye boenhetene vil gi en gkning

av trafikk fra parsell 4 og nedover.

Figur 3-3: Planomr8det Dronningg8rd. Kilde: Dronningg8rd 3 AS.
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3.1.4 Mgllebekken.

Planene for Mgllebekken ligger pa andre siden av Dronningveien for planene for
Dronninggdrd. Det er planlagt for 73 nye boenheter rundt sone 4. Dette vil
medfgre en vekst i antall turer til/fra parsell 4 og nedover. Lokalisering av
Mgllebekken-prosjektet er vist i figur 3-4.

Figur 3-4: Lokasjon av utbyggingsplanen for Mgllebekken.

3.1.5 Asali

Asali-prosjektet vil gi ca. 250 nye boenheter og 11 000 m2 naeringsbebyggelse.
Skisse av planomradet er vist i figur 3-5. Det er planlagt at adkomst med bil til
omradet vil g8 i sin helhet via Asaveien. Veksten i trafikk vil derfor i all hovedsak
komme pa parsellen mellom Sundvolden Hotell og Sundvollen industripark. Det
planlegges ogsa for adkomst til omradet for gdende og syklende fra
Dronningveien via Gamle Asaveien. Veksten i trafikk pd Asaveien er relevant for
utredningsalternativet Trggsleveien og ma sees i sammenheng med eventuell
trafikk fra planene for Troggsledsen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A296726-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafikkrapport Sundvollen.DOCX
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Figur 2: Skisse med forslag til ny bebyggelse iht. planforslaget.

Figur 3-5: Planomridet Asali. Kilde: LPO Arkitekter.

3.2 Alternativer som utredes

Det er to alternativer som vurderes for & kunne handtere veksten i trafikk for
utbyggingsplanene pa Sundvollen. I dette delkapittelet gis det en kort
beskrivelse av de to ulike alternativene.

3.2.1 Alternativ 1 - Utvidelse av Dronningveien

I dette alternativet er det tenkt at Dronningveien skal fungere som i dag, dvs.
som eneste samlevei mellom Asaveien og dette omrddet av Sundvollen. Det er
samtidig tenkt at Dronningveien oppgraderes til et tilstrekkelig niva for & kunne
betjene aktuelt trafikkniva etter planlagt utbygging.

Mye av veksten og de nye boligomrddene vil vaere tilknyttet Dronningveien som
hovedadkomst. P38 grunn av dagens standard, da spesielt med tanke pa
veibredde, gjor det aktuelt 8 utbedre hele eller deler av Dronningveien gjennom
boligomradet Sundvollen/Grgndokka.

Det foreligger ingen konkrete planer om utbedring av Dronningveien i dag, men
basert pa dagens tilstand er det mest kritisk & utbedre strekninger hvor
veibredden er veldig smal. Mer trafikk vil gi flere situasjoner med biler i
motgdende retning, sa for & sikre god avvikling ma passeringer gjgres enklere
og tryggere. Et punkt pd veien som stikker seg ut hvor veien blir betraktelig
smalere videre er ved krysset Dronningveien x Baskerudveien (se figur 3-6).
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Figur 3-6: Dronningveien x Baskerudveien markert i rgdt.

R utbedre samleveien m& minimum gjgres ut fra dagens standard for
overordnede boliggater i handbok N100 Veg- og gateutforming. Dette betyr
veibredde p8 5,5-6 meter. Fortau bgr ha bredde p& 1,5 meter og kan anlegges
enten ensidig eller tosidig. Figur 3-7 viser aktuelt utdrag fra N100.

B.6 Boliggater/boligveger

| sentrumsomrader vil boliggatene utformes som gater. Krav til bredder for fortau i bygater og
kjerefelt er gitt i hhv kapittel B.3.1 og B.3.2.

I de ytre by- og tettstedsomradene kan boliggatene/boligvegene utformes som overordnede eller
ovrige boliggater/boligveger. De overordnede gatene/vegene har samlevegfunksjon, mens de
ovrige gir adkomst til boliger.

Fortau i boliggater/boligveger ber ha bredde minimum 1,5 m. Gatene/vegene kan utformes med
fortau (ensidig eller tosidig). Krav til linjefering er gitt i kapittel B.2.

Overordnede boliggater/boligveger ber ha fartsgrense 30 eller 40 km/t. Overordnede
boliggater/boligveger ber utformes med kjerebanebredde 5,5 — 6 m. Gater/veger der det gar buss
ber ha bredde 6 m.

Figur B.13: Overordnet boliggate/boligveg med fortau (mal i m)

Figur 3-7: Utdrag fra h8ndbok N100. Overordnede boliggater.

Hole kommune har ogsa forslag til ny kommunal veinormal ute pa hgring
(hgringsperiode 17/6-25 - 26/8-25). For samleveier legges det her opp til bedre
standard en kravene i N100 med tanke pa bredde p& veibane og fortau/GS-vei.
For omrader med over 100 bruksenheter skal samlevei S2 benyttes, som gir
minimum 6,0 m veibredde og minimum 2,75 meter asfaltert GS-vei (eller
unntaksvis fortau).
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3.2.2 Alternativ 2 - Trggsleveien

I dette alternativet er det tenkt at en supplerende samlevei etableres og fgres
opp til gvre del av Sundvollen. Denne veien omtales enn s8 lenge som
«Trggsleveien». Hensikten med & etablere Trggsleveien & avlaste Dronningveien
ved & kunne ta unna trafikk fra Trggsledsen, men potensielt ogsa fra de gvre
delene av boligomradet (sone 4-6).

Trggsleveien er en veiforbindelse som er planlagt 8 gi adkomst til det nye
boligomradet i Trogsledsen. Veien har veert diskutert og vurdert i lang tid og er
tenkt & strekke seg fra Asaveien ved Sundvollen industripark gjennom boligfeltet
til Dronningveien. Tanken er at veien kan stenges ved innkjgring til
Dronningveien med bom, som sikrer adgang ved behov (f.eks. ngdsituasjoner),
men at personbiltrafikk til og fra Tregsledsen ma kjore via Asaveien. Det er
forutsetningen for alternativet som utredes her. Veien har vist seg krevende 3
gjennomfgre, spesielt pa grunn av topografien i omradet.

Figur 3-8: Skisse av mulig (omtrentlig) plassering av Tr@gsleveien gjennom
utviklingsomrédet Trogsle8sen.

3.3 Trafikkmengder

Vekst i trafikk i fremtidig situasjon er beregnet pa8 samme mate som i kapittel
2.2.2, altsd ved bruk av bilturproduksjon per boenhet. Denne faktoren er satt til
4 turer per boenhet, som for dagens situasjon. For naeringsomrader i forbindelse
med reguleringsplan for Asali henvises det til eget veg- og trafikknotat fra 2025
(«Fagnotat Veg og Trafikk»).

Trafikken vil fordele seg forskjellig ut fra hvilket alternativ man legger til grunn,

sa fremtidige trafikkmengder pa veinettet er basert de to
utredningsalternativene.
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3.3.1 Alternativ 1 - Dronningveien

For alternativ 1 vil all ny trafikk fra Trogsledsen benytte eksisterende samlevei,
Dronningveien, til adkomst. Asali-prosjektet vil hovedsaklig gi trafikkvekst pa
Asaveien. Beregnede ADT-verdier for Dronningveien med alternativ 1 er vist i
figur 3-9. Man ser at trafikkmengden i krysset ved Asaveien vil dobles nér de
nye boligfeltene er ferdigstilt. Den stgrste enkeltveksten skjer pa parsell 2, hvor
Tregsledsen vil kobles pd Dronningveien. Her gker gjennomsnittlig daglige
kjgreturer fra 610 til rundt 1700 kjt/dagn.

Alternativ 1
ADT - Dronningveien
Fremtidig situasjon

Figur 3-9: Fremtidige ADT-verdier for Dronningveien (alternativ 1).

Asaveien vil ogs& oppleve en vekst som fglge av utbygging av boliger og
naeringsareal pd Asali. Det er utarbeidet et veg- og trafikknotat i forbindelse
med reguleringsplan for Asali hvor fremtidig ADT er estimert som fglge av
utbyggingen. Notatet «Fagnotat Veg og Trafikk» ble sist revidert 27/03-25. 1
fremtidig situasjon sier notatet at man vil fa falgende trafikkmengde med full
utbygging (neermest krysset ved Dronningveien):

>  ADT - Asaveien: 2750 kjt/dggn.

3.3.2 Alternativ 2 - Trggsleveien

Hvis all trafikk fra Tr@gsledsen blir lagt til den tenkte Trggsleveien, vil denne
trafikken i alternativ 2 heller belaste Asaveien, i tillegg til nevnte Trggsleveien.
Dette er snakk om ca. 900 kjt/dggn.

Fra dette far man ADT-verdier for Trggsleveien og Asaveien som vist i figur
3-10. ADT for Rsaveien er ogsa her for trafikken naermest krysset ved
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Dronningveien. Det er her antatt som en forenkling at alle fra Trggsleveien
kjgrer retning Sundvollen og ikke mot Asa.

| Alternativ 2 - Fremtidig situasjon
ADT - Trggsleveien og Asaveien
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Dronningveien

Figur 3-10: Fremtidige ADT-verdier Tragsleveien og Asaveien (alternativ 2)

For Dronningveien blir ADT uten bidrag fra Tregsledsen som vist i figur 3-11.

Alternativ 2
ADT - Dronningveien
Fremtidig situasjon

Figur 3-11: ADT for Dronningveien med alternativ 2.
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3.3.3 Sammenstillingstabell boenheter og trafikkutvikling

Viser til sone- og parsellnumre fra kart i figur 2-5.

Tabell 3-1: Sammenstillingstabell for boenheter og trafikkmengder. For alternativ 2 gjelder forutsetning om
at Trpgsleveien er avstengt som alternativ rute for trafikk i Dronningveien.

Parsell Dagens situasjon Alt. 1 Dronningveien Alt. 2 Trggsleveien
Boenheter Akkumulert | Boenheter Akkumulert | Boenheter Akkumulert
Trafikk Trafikk Trafikk
1 13 2000 kjt/d | 113 4000 kjt/d | 100 3200 kjt/d
2 75 1950 kjt/d | 75 3550 kjt/d | 75 2800 kjt/d
3 164 1600 kjt/d | 312 3250 kjt/d | 312 2400/kjt/d
4 78 930 kjt/d 78 2000 kjt/d | 78 1100 kjt/d
5 73 610 kjt/d 293 1700 kjt/d | 73 800 kijt/d
6 78 320 kjt/d 118 500 kjt/d 118 500 kjt/d
Trggsleveien - - 220 900 kjt/d 220 900 kjt/d
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4 Vurdering av trafikale konsekvenser

4.1 Trafikkavvikling

@kt utbygging til boligformal vil gi vekst i trafikken p& Sundvollen. De to
alternativene viser at for planene som pévirker Dronningveien er det
Trogsledsen som star for det stgrste enkeltbidraget.

For begge alternativer viser beregningene at akkumulert ADT i krysset
[Dronningveien x Asaveien] at utbyggingen vil gi en merkbar gkning i
trafikkmengde. Dette kan fgre til mer kg noe stgrre forsinkelse for de som skal
ut fra Dronningveien, spesielt i rushtid. Redusert fremkommelighet som fglge av
utbygging er mest naerliggende & tro at fordrsakes fra krysset mellom
Dronningveien og Asaveien, og kanskje enda mer vesentlig, fra pakjgringen mot
E16 fra Asaveien.

Alle parseller i Dronningveien far en trafikkvekst med begge alternativer, men
de stgrste mengdene totalt er naturlig nok i parsell 1. 2 og 3. Allikevel er den
stgrste enkeltveksten i parsell 2, og bade parsell 4 og 5 vil fa en betydelig
gkning sammenlignet med slik det er i dag. Det er ogsd pa dette partiet av
Dronningveien at veien blir smalere, slik at sjansen for 8 mgte motgdende
kjoretay vil gke. Dette kan redusere fremkommelighet og dermed ogsa skape
noe mer avviklingsproblemer i travle perioder.

Ogsé Asaveien far trafikkvekst ved begge alternativer. Deler av strekningen til
Sundvollen Industripark er ogsa veldig smal, slik at fremkommelighet kan
reduseres ogsa her.

4.2 Trafikksikkerhet

Utbygging av nye boligfelt vil ogsa gi flere gdende- og syklende, bade i
sentrumsomradet og ved boligfeltene. Dette vil gi flere interaksjoner mellom
kjgrende og myke trafikanter, som igjen vil kunne gi flere ugnskede hendelser
eller ulykker.

I Dronningveien er det fartsgrense 30 km/t. Dette er positivt med tanke pa
skadepotensial for myke trafikanter ved ulykker, samt det reduserer risikoen for
at ulykker skjer. Langs Asaveien er fartsnivdet hgyere, hvor det smaleste partiet
0gsa har den hgyeste hastigheten (60 km/t). Det er ikke fortau eller separat
gang- og sykkelvei langs denne strekningen i dag, men det er hyppig bruk av
fartshumper.

Prosjektet Trggsledsen vil bade generere mer trafikk og flere gdende og
syklende enn i dag. I tilkoblingspunktet i Dronningveien er det i dag smalt,
mangel pa fortau og ingen egnet krysningspunkt for gdende (gangfelt) i
umiddelbar naerhet. Selve svingen pa veien er krapp, hvilket gir darlig siktlinje
mellom trafikanter. Det er generelt fa gangfelt langs den gvre delen av
Dronningveien. Strekningen mellom parsell 4, 5 og 6 er mer eller mindre uten
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langsgdende fortau. Det er dermed sannsynlig at det foregar noe villkryssing
eller gang/sykling i veibanen i dag, og at gkt turproduksjon fra
utbyggingsprosjektene vil bidra til gkt omfang av dette.

Utviklingen av Asali vil generere en del trafikk langs Asaveien. Det er tenkt at
myke trafikanter kan benytte Gamle Asavei mellom Asali og Sundvolden hotell.
Videre forbi Sundvolden Hotel og inn mot sentrumsomradet eksisterer det i dag
allerede fortau. Fartsgrensen fra sentrumsomradet langs Asaveien fra Asali er i
dag 40 km/t.

4.3 Generelt for begge alternativer

Utbedringsbehov av Dronningveien

For begge alternativer (1 og 2) anses det uansett ngdvendig a foreta tiltak langs
Dronningveien. Allerede i dag har Dronningsveien enkelte steder langs veien
utbedringsbehov. Dette gjelder saerlig problematikk rundt veibredde,
sammenhengende fortau og etablering og utbedringer av gangkryssinger. Selv
om Trggsleveien etableres, slik at mindre trafikk ledes mot Dronningsveien, s
vil fortsatt eksisterende samlevei matte utbedres. Mer konkret foreslas fglgende
tiltak med henysn pa vei- og trafikkfaglige forhold:

> Utvide veien pa deler eller hele strekningen der det er smalt i dag iht.
handbok N100. Mest behov mellom parsell 3 til 5. Ikke like kritisk for
parsell 6, da kun den nederste delen av dette vil sta for trafikkvekst.

> Bedre tilrettelegging for myke trafikanter utenom veibanen. Mer fortau og
flere gangfelt for sikker kryssing av vei (spesielt aktuelt for parsell 4 og 5)

> Fartshumper ogsa lenger nord kan vurderes (parsell 5 og sgrligste del av
parsell 6)

> Forbedre siktforholdene rundt gangkryssinger av Dronningveien rundt
adkomstveien mot Sundvollen Oppvekstsenter.

> Begrense bilturproduksjon pa reiser ned til sentrum. Det mest effektive for
o o o . . o
a oppna dette er ved a begrense parkeringsplasser i omradet.

> Vurdere & redusere hastigheten p& Rsaveien hvor det i dag er 40 km/t til 30

km/t. Skadepotensialet vil reduseres kraftig for ulykker mellom kjgrende og
myketrafikanter med lavere fartsgrense.
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5 Anbefalinger

Som sentral samleveg er Dronningveien allerede i dag moden for en
oppgradering for & imgtekomme en tilstrekkelig standard. Dette gjelder fgrst og
fremst de smale partiene pa strekningen. For & handtere fremtidige
trafikkmengder langs Dronningveien med tanke pa avvikling og trafikksikkerhet,
bgr utbedringer av strekningen derfor vurderes, uavhengig av om Trggsleveien
blir anlagt eller ikke. Langs Dronningveien anbefales det uansett at det anlegges
tilstrekkelig veibredde for toveistrafikk, samt et sammenhengende fortau pa
minst én av sidene langs hele Dronningveien jfr. anbefalt utforming i hdndbok
N100 (se ogsa figur 3-7).

Behovet for utbedring blir stgrst om all trafikk fra fremtidig utbygging av
Tragsledsen skal bruke Dronningveien som samlevei. Forventet vekst i bade
bilturer og myke trafikanter gjgr at forbedringer av veien anbefales. En
oppgradering vil gi bedre trafikksikkerhet, trafikkavvikling og sikrer bedre
fremkommelighet i fremtiden. Mer fortau og flere gangfelt for sikker krysning vil
vaere positivt for gdende og syklende som reiser til og fra omradet. & bygge
Tregsleveien vil ta unna mye av nyskapt trafikk og lede dette via Asaveien, men
kan oppfattes krevende @ gjennomfgre grunnet bl.a. topografi og kostnad. Nar
Dronningveien uansett vil oppleve en vekst pa alle parseller og flere trafikanter
av alle slag bgr utbedring vurderes for 8 imgtekomme dette. En slik utbedring vil
0gsa gjgre at Dronningveien i stand til 8 bedre handtere alle fremtidige
trafikkmengder alene uten 8 anlegge Tragsleveien.

Redusert avvikling vil alltid kunne forventes nar et omrade vokser.
Avviklingsevnen ut av et slikt omrade vil som regel vaere begrenset av svakeste
ledd pd vegnettet. For trafikken ut av Sundvollen vil det vaere E16-pdkoblingen
som avgjgr hvor effektivt trafikken kan avvikles. S nar det diskuteres om
Tragsleveien skal bygges eller ikke, sa endres ikke det faktum at all trafikken
uansett vil mgtes i forkant av E16. Dette vil resultere i at samlet reisetid for
trafikantene trolig ikke vil pavirkes i nevneverdig grad. Dersom det oppstar kg
foran E16-pakjgringen, sa vil Trggsleveien i sa fall kun flytte noe av kgen til
Asaveien. Fra et trafikkfaglig perspektiv er det ikke vesentlig hvor en eventuell
ko blir stdende. Vegmyndighet far selv avgjgre om dette kan forsvare kostnaden
av 3 etablerere Trggsleveien.

Sundvollen er i dag et omrade preget av hgy bilbruk. A begrense bilbruken til og
fra sentrum vil redusere samlet biltrafikk, men vil ogsa kunne virke positivt for
andre trafikale forhold. Dersom det gnskes & redusere andel bilreiser i omradet
anses de mest effektive virkemidlene 3 vaere begrensning av
parkeringsmuligheter, enten ved & fjerne plasser eller ha parkering mot betaling.
A gjore det mer attraktivt & velge gange eller sykkel vil erfaringsmessig ogsa ha
noe positiv effekt dersom man gnsker & redusere bruken av bil, szerlig for reiser
internt pa omradet.

Dette notatet anbefaler fgrst & oppgradere Dronningveien til en fullverdig
standard. Trggsleveien kan eventuelt veaere et prosjekt man kan avvente med til
eventuelt et stgrre gnske om & redusere trafikken langs Dronningveien oppstar
pa et senere tidspunkt. For videre arbeid anbefales det nd at kommunen
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kartlegger naermere behovene for utbedring langs Dronningveien. Vi foreslar at
det arbeides videre med fglgende punkter:

> Malinger av veibredde langs Asaveien og Dronningveien for & kartlegge
utvidelsesbehovene.

> Kostnadsestimering av utredningsalternativer som er aktuelle for 3
handtere fremtidig trafikkvekst.

> Utfgre enkel trafikkberegning av E16-krysset med Asaveien. Bade av
dagens T-kryss, men ogsa av fremtidig planlagt rundkjering. Eventuelt ogsa

krysset mellom Dronningveien og Asaveien.

> Utfgre siktanalyse rundt viktige gangkryssinger i sentrum, samt ved
gangkryssingene rundt adkomst til Oppvekstsenteret.
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