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1 Bakgrunn  

I forbindelse med reguleringsplan Storøya II, ID 202102 i Hole kommune, er 

COWI engasjert for å utarbeide en mobilitetsplan. Mobilitetsplanen skal 

redegjøre for prosjektets strategi for grønn mobilitet, og samsvar med krav fra 

BREEAM Infrastructure, som prosjektets infrastruktur skal sertifiseres etter.  

Forslagsstiller for detaljreguleringsplanen er Fossen Utvikling, med LPO 

Arkitekter som plankonsulent. COWI bistår med ulike fagutredninger.  

I COWI har prosjektleder vært Lene Grimsrud. Ann Jeanett Manstad-Hulaas har 

vært assessor av BREEAM Infrastructure i prosjektet, og mobilitetsplanen er 

utarbeidet av Adam A. Brennhaugen og Zsófia Miklós.  
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2 Dagens situasjon  

I dette kapittelet beskrives dagens tilbud for de ulike reisemidlene – bil, 

kollektivtilbud og aktiv mobilitet. Et naturlig målpunkt å beskrive tilkomst til er 

fra Storøya til Sundvollen, ettersom dette er område med nærmeste 

dagligvarebutikk, ulik tjenesteyting, barnehage, skole og fremtidig 

jernbanestasjon ved utbygging av Ringerikebanen.  

2.1 Lokalisering  

Planområdet ligger på Storøya, i Tyrifjorden i Hole kommune (Figur 2-1). 

Området ligger langs E16, midt mellom Sandvika og Hønefoss. Storøya er i dag 

brukt til hytter, golfbane, gårdsdrift, småbåthavn og turområde.  

 

Tilkomst til Storøya skjer via enveiskjørt flytebru på Hamarbispens vei, fra Fv. 

2848 Utstranda (Figur 2-2). Planområdet ligger ca. 2,4 km i luftlinje fra 

Sundvollen, nordøst langs E16.  

Storøya 

Sundvollen 

Hønefoss 

Sollihøgda 

Figur 2-1: Lokalisering av planområdet på Storøya, langs E16 mellom Sandvika og 

Hønefoss. Omtrentlig planområde er vist med hvit stiplet linje. Kartgrunnlag fra 

kommunekart.com.  
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Sundvollen 

Storøya 

E16 

E16 

E16 

Figur 2-2: Oversiktsbilde over planområdet og trafikksystemer i nærheten. Hamarbispens vei går over flytebru til Utstranda 

på fastlandet, og er eneste tilkomst til Storøya. Det er 2,4 km i luftlinje fra Storøya til Sundvollen. Omtrentlig planområde er 

vist med hvit stiplet linje. Kartgrunnlag fra kommunekart.no.  
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2.2 Vegnett og trafikkmengder  

Den hovedsakelige vegen på øya er Hamarbispens vei. Fartsgrense er på 

Hamarbispens vei 50 km/t, Utstranda 60 km/t, og E16 80 km/t.  

Storøyas eneste landforbindelse er over bruen til/fra Elstangen, som har direkte 

tilknytning til E16 via Fv. 2848 Utstranda. Bruen til Storøya er i dag enveiskjørt 

uten trafikklys, med en venteplass i hver ende. En telling gjennomført i 2018 

viste 188 bilpasseringer over bruen til Storøya, i høysesong. E16 forbi 

planområdet har en ÅDT på rundt 15000 (Figur 2-3).  

Via bruen til Storøya er det rask påkobling på eksisterende E16-kryss, forbi 

området. Med E16 er det i dag en kjøretid på 25 minutter til Hønefoss, og 28 

minutter til Sandvika (Figur 2-4).  

  

Figur 2-3: Oversikt over trafikkmengder (årsdøgntrafikk, ÅDT), og andel tunge kjøretøy i 

prosent, på veilenker nær planområdet i 2023. Over bruen til Storøya er det registrert 188 

bilpasseringer, i en manuell telling. Tall er hentet fra NVDB/Statens vegvesens Vegkart, og 

kartgrunnlag er fra norgeskart.no.  

188 
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Figur 2-4: Oversiktskart over kjøretid med bil fra Storøya (oransje merke) til Hønefoss og til Sandvika. Reisetiden er respektivt 

25 og 28 minutter til de to destinasjonene. Kartgrunnlag fra norgeibilder.  
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2.3 Parkeringstilbud  

Det er flere bilparkeringsplasser tilgjengelige på Storøya i dag. Disse er knyttet 

til småbåthavnen (~30 p-plasser), golfområdet (~100 p-plasser) og de ca. 80 

fritidsboligene, sør på øyen (Figur 2-5).  

  

Figur 2-5: Oversiktsbilde over parkeringsarealer for bil i planområdet. Parkeringsområdene er knyttet til småbåthavn, golf og 

fritidsboliger.  
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2.4 Kollektivtilbud  

Nærmeste kollektivholdeplass til planområdet er bussholdeplass Elstangen, 

langs Fv. 2848 Utstranda (Figur 2-6). Det er ca. 700 meter fra 

utbyggingsområdet nærmeste holdeplass, der mesteparten av avstanden går via 

bruen fra Storøya til fastlandet (400m).  

Bussholdeplassen Elstangen er betjent av rute nr. 210 Hønefoss-Utstranda-

Sollihøgda. Denne ruten har kun sporadiske avganger gjennom dagen, med 7 

avganger mot Sollihøgda, og 4 avganger i retning Hønefoss. Avgangene er 

generelt konsentrert rundt reiser til og fra skole og arbeid, på morgenen og 

ettermiddagen.  

 

Bussholdeplassen Rørvik ligger noe lengre vekk fra utbyggingsområdet, men 

direkte på E16, og betjenes av hyppige regionalbusser (Figur 2-6). Rute nr. 200 

mellom Hønefoss og Oslo bussterminal går hele dagen, med halvtimes 

avgangsfrekvens i rushtid (04:30–08:00 og 15:00–17:00), og timefrekvens i 

lavtid. Iht. rutetabell bruker rute nr. 200 52 minutter til Oslo, og 19 minutter til 

Hønefoss.  

Fra Hamarbispens vei, over bruen til Storøya, og til nærmeste bussholdeplass 

må en i dag gå langs veibanen, og krysse veien Fv. 2848 Utstranda i usikret 

kryss (Figur 2-7). Her er det anlagt en bratt grussti opp bakken til 

bussholdeplassen. Løsningen er ikke i henhold til krav til universell utforming.  

Langs Utstranda går det fortau og gang-/sykkelveg, delvis separert fra kjørevei. 

Denne knytter bussholdeplassene sammen, men krever også at en krysser 

utkjørsel fra veien Kv. 7010 Klokkerlia.  
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Figur 2-6: Oversiktskart over eksisterende kollektivholdeplasser nær planområdet. Holdeplassene er vist med sirkler i kartet. 

Gårute over bru og mellom holdeplassene er vist med oransje stiplet linje. Holdeplassen Elstangen er betjent av rute 210. 

Holdeplassen Rørvik er betjent av rute 200. Piler viser utklippsposisjoner i figur 2-7, under. Kartgrunnlag fra kommunekart.no.  

~500m  

Elstangen 

Rørvik 
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Figur 2-7: Utsnitt over tilkomst til 

bussholdeplassene Elstangen, over Fv. 

2848 Utstranda (over), fra bussholdeplass 

til gang-/ og sykkelveg langs Utstranda 

(midten), og over avkjørsel til veien Kv. 

7010 Klokkerlia (under).  

Plassering av utklipp i kart er vist i figur 

2-6, over.  

Utklipp fra Google Street View, juli 2019.  
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2.5 Infrastruktur for aktiv mobilitet – gående og 
syklende  

I dag er det opparbeidet sammenhengende fortau og gang-/sykkelveg, mellom 

bussholdeplassen Elstangen, langs Fv. 2848 Utstranda, til Sundvollen (Figur 

2-9). Gang-/sykkelvegen går delvis parallelt med dagens E16, adskilt fra 

vegbanen med vegrekkverk, men krysses av flere utkjørsler og mindre veger, 

uten markerte gangfelt (Figur 2-8).  

Det er ikke opparbeidet egen infrastruktur for gående og syklende langs 

Utstranda eller E16 mot sør, fra Storøya.  

 

  

Figur 2-9: Oversiktskart over eksisterende infrastruktur for gående og syklende, mellom 

Storøya og Sundvollen. Kartgrunnlag fra Viken Fylkeskommune.  

Figur 2-8: Eksempel på usikret avkjørsel over gang-/sykkelvegen langs E16, mellom 

Storøya og Sundvollen. Utklipp fra Google Street View, juni 2023.  
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Fra Storøya tar det i dag rundt 9 minutter å sykle, og 37 minutter å gå, til 

Sundvollen, på eksisterende gang-/sykkelveg (Figur 2-10, Google Maps).  

 

På Storøya selv er det et stort nettverk av stier til bruk for friluftsliv, inkludert et 

statlig sikra friluftslivsområde med badeplass, nordøst på øyen (Figur 2-11).  

Figur 2-10: Sykkelrute fra Storøya til Sundvollen. Sykkelruten går i hovedsak på egen 

gang-/sykkelveg langs Utstranda og E16. Den samme ruten kan brukes for gående. 

Kartgrunnlag fra Google Maps.  

Figur 2-11: Oversiktskart over eksisterende stier på Storøya. Kartgrunnlag fra Viken 

Fylkeskommune.  



 

 

     

STORØYA II MOBILITETSPLAN   15  

https://cowi.sharepoint.com/sites/A252016-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/22-Mobilitetsplan/Reguleringsplan Storøya II – Mobilitetsplan.DOCX  

2.6 Dagens reisemiddelfordeling og -strøm 

Ifølge en reisevaneundersøkelse gjennomført av Transportøkonomisk institutt1 

blir 77 % av reiser med destinasjon i Hole kommune, gjennomført med bil (fører 

eller passasjer) (Figur 2-12). Til sammenligning var det 76 % av turene med 

destinasjon i Ringerike som ble tatt med bil, og landsgjennomsnittet ved NRVU 

2013/14 var 63 %2. Transportmiddelfordelingen i kommunen er generelt noe 

mer bilbasert enn landsgjennomsnittet, men relativt gjevt sammenlignet med 

andre kommuner i Buskerudsområdet.  

Registerbasert sysselsetting fra SSB viser at flesteparten av de som arbeider i 

Hole kommune, også bor i kommunen (Figur 2-13 og Figur 2-14). Av de som 

pendler inn og ut av kommunen, er det flest som pendler, både til og fra, 

Ringerike kommune. Etter Ringerike er det flest personer som pendler til arbeid 

fra Hole kommune til Oslo og Bærum kommuner.  

 

  

 
1 Transportøkonomisk institutt, 2015: Fakta om transport, næring og 

arbeidspendling i Buskerud, TØI rapport 1423/2015  
2 Transportøkonomisk institutt, 2014: Den nasjonale reisevaneundersøkelsen 

2013/14 – nøkkelrapport, TØI rapport 1383/2014 
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Figur 2-12: Reisemiddelfordeling for alle turer med destinasjon i Hole, Ringerike og Oslo, 

i prosent. Tallene er basert på et uttrekk fra Nasjonal Reisevaneundersøkelse 2013/14, 

gjengitt i TØI 2015.  
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Figur 2-13: Oversikt over pendlere fra Hole kommune, 2021, basert på registerbasert sysselsetting (SSB). 
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Figur 2-14: Oversikt over pendlere til Hole kommune, 2021, basert på registerbasert sysselsetting (SSB). 
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3 Fremtidig situasjon  

3.1 Mobilitetsstrategi  

I henhold til Visjon 20503 skal Hole kommune redusere sine direkte 

klimagassutslipp med minst 55 % innen 2030, sammenlignet med 2009. En 

betydelig andel av kommunens utslipp i dag er knyttet til transportsektoren, 

inkludert gjennomgangstrafikk på E16.  

Bebyggelsen i Hole kommune er generelt spredt, og det er lange avstander til 

daglige gjøremål – skole, varehandel, arbeid og rekreasjon. Avstandene gjør det 

attraktivt å velge personbil som reisemiddel, noe som reflekteres i 

reisemiddelfordelingen for kommunen4. Ifølge kommunedelplan for klima og 

miljø 2022–2030 er det "[…] få miljøvennlige alternativer for å komme seg 

mellom områdene i kommunen, og personbilen vil derfor fortsatt spille en viktig 

rolle frem til tilbudene og infrastrukturen blir bedre." Unntaket for høy bilandel 

er reiser fra små tettsteder i Viken, som ender i Oslo5 - her er kollektivandelen 

opp i 24 %, og bilandelen nede på 75 %, sammenlignet med bilandeler på 91 og 

90 % for reiser som ender respektivt i samme tettsted og andre steder utenfor 

Oslo.  

På grunn av avstandene i Hole kommune vil det ved en boligutbygging på 

Storøya fortsatt være en høy andel av reiser i området som blir tatt med bil. For 

å bidra til å redusere klimagassutslipp innenfor denne rammen, kan prosjektet 

legge opp til infrastruktur for lading av elbiler.  

Bilbruk vil dog også være avhengig av reiseformål, og trolig vil mange turer for 

rekreasjon bli tatt til fots eller med sykkel i lokalområdet, eller korte bilturer til 

turområdet i nærheten.  

Utbedringen av E16 og Ringeriksbanen vil sikre bygging av gang og sykkelvei 

mellom Storøya og Sundvollen. Dette vil være viktige infrastrukturtiltak som 

sikrer myke trafikanter som skal til skole og barnehage på Sundvollen. Dette vil 

gjøre det enkelt å velge å gå og sykle dette strekket, for personer i alle aldre.  

For arbeidsreiser, som i nasjonale reisevaneundersøkelser typisk utgjør rundt 20 

% av alle reiser, vil transportmiddelbruk i stor grad avhenge av destinasjon. Ved 

utbygging av Ringeriksbanen vil det bli svært attraktivt å kunne gå, sykle eller 

kjøre bil til den nye stasjonen på Sundvollen, for så å reise effektivt med tog 

mot Hønefoss, Bærum og Oslo. For arbeidsreiser til øvrige destinasjoner i 

regionen vil trolig personbil fortsatt forbli det foretrukne transportmiddelet, som 

 
3 Hole kommune, 2022: Kommunedelplan for klima og miljø 2022–2030  
4 Transportøkonomisk institutt, 2015: Fakta om transport, næring og 

arbeidspendling i Buskerud, TØI rapport 1423/2015  
5 Lunke og Engebretsen, 2021: Tett eller tilgjengelig? En studie av tetthet, 

tilgjengelighet og reisevaner i Viken og Oslo, TØI rapport 1827/2021, gjengitt på 

tiltak.no Bystruktur og trafikkreduksjon: https://www.tiltak.no/a-begrense-

transportarbeidet/a-1-lokalisering/bystruktur-og-trafikkreduksjon/  

https://www.tiltak.no/a-begrense-transportarbeidet/a-1-lokalisering/bystruktur-og-trafikkreduksjon/
https://www.tiltak.no/a-begrense-transportarbeidet/a-1-lokalisering/bystruktur-og-trafikkreduksjon/
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vil være et effektivt reisemiddel på ny E16. Ny E16 planlegges for fartsgrense 

110 km/t, og inngår i sammenhengende firefelts motorvegstandard fra Oslo til 

Hønefoss.  

3.2 Turproduksjon  

Beskrivelser av fremtidig turproduksjon er hentet fra eget 

trafikkvurderingsnotat, vedlagt planforslaget:  

Trafikken i fremtidig situasjon (år 2035) vil være summen av nyskapt trafikk fra 

planområdet og eksisterende trafikk fremskrevet til år 2035. Den nyskapte 

trafikken er fordelt ut i vegnettet, og antas kjøre med en retningsfordeling som 

grunner seg i trafikkmengdene fra nasjonal vegdatabank. I makstime handler 

det om ca. 25 kjt ekstra pr. tilfart til E16, som følge av tiltaket. Total 

trafikkmengde til/fra øya er i framtidig situasjon anslått til i underkant av 1300 

kjt/døgn.  

Tabell 3-1: Estimering av nyskapt biltrafikk fra planområdet.  

Enhet Antall 

bilturer 

pr. dag 

Variasjons-

område 

Beregnet 

døgntrafikk. 

Antall 

bilturer pr. 

dag 

Beregnet 

trafikk i 

makstime. 

Antall bilturer 

i makstime 

Pr. bolig 4,5 2,5–5,0 1035 104 

Golfanlegget 

utvidet med 10 % 

  11 1 

Småbåthavna 

utvidet med 10 % 

  4 1 

SUM   1050 106 

Figur 3-1: Nygenerert trafikk pr. døgn som følge av planforslaget, fordelt ut i vegnettet. 

Kartgrunnlag fra norgeskart.no.  
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3.3 Strategi for gående og syklende  

I forbindelse med utbyggingen av Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 

(FRA16) vil infrastrukturen for gående og syklende fra Storøya mot Sundvollen 

bli betraktelig utbedret (Figur 3-2).  

Figur 3-2: Illustrasjoner fra planbeskrivelsen til vedtatt statlig reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 

Høgkastet–Hønefoss, NO201604. Prosjektet legger opp sammenhengende og sikker gang- og sykkelveg fra Storøya til 

Sundvollen.  

Storøya 

Sundvollen 

Klokkerlia 

Storøya 
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Vedtatt reguleringsplan (statlig reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen 

og E16 Høgkastet–Hønefoss, NO201604, ikraft. 20.03.20) inkluderer 

sammenhengende oppgradert gang- og sykkelveg hele strekningen til 

Sundvollen. Ny GS-veg vil være helt adskilt fra bilvegene og E16, med 

betraktelig forbedring av trafikksikkerheten for gående og syklende på denne 

strekningen. Utbedringen inkluderer også planskilte krysninger i bru og 

undergang, under og over vegbaner. Det blir også opparbeidet en egen ny bru 

for gående og syklende mellom avkjørselen til Storøya og boligområdet på 

Klokkerlia.  

Ved å koble seg effektivt på det fremtidige gang- og sykkelnettverket vil 

utbyggingen på Storøya ha mulighet til å få en attraktiv tilkomst og bedre 

fremkommelighet f.eks. for arbeidsreisende fra Storøya til Sundvollen, og for 

besøkende for rekreasjon på Storøya, fra Sundvollen og Klokkerlia.  

For utbyggingen på Storøya blir det også viktig å bygge ut nok 

sykkelparkeringsplasser og boder tilknyttet nye boliger, som er lett tilgjengelig 

for beboere. Sykkelparkeringsbestemmelsene fra kommuneplanen bør følges, 

med krav til minimum 3 plasser for eneboliger, 2 for større leiligheter og 1 for 

mindre leiligheter.  

  

Figur 3-3: Utsnitt av ny løsning for gang- og sykkelveg ved Storøya fra vedtatt statlig 

reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 Høgkastet–Hønefoss, NO201604.  
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I henhold til gjeldende regional areal- og transportplan6 for området er det et 

innsatsområde og delmål å drive en arealbruk som reduserer transportbehovet, 

og styrker byer og tettsteder. Som del av dette arbeidet skal akseptable gang- 

og sykkelavstander til dagliglivets aktiviteter være premiss for lokalisering (Figur 

3-4). Prinsippmodellen fra regionalplanen beskrives som teoretiske soner, og 

akseptable avstander påvirkes av topografi og individuelle preferanser.  

Ved ferdigstilling av Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 Høgkastet–Hønefoss 

i henhold til vedtatt reguleringsplan, vil avstanden for gående og syklende være 

2,7 km fra Storøya til Sundvollen stasjon (Figur 3-5).  

 

 

  

 
6 Viken/Buskerud fylkeskommune, 2018: Regional plan for areal og transport 

2018–2035  

Figur 3-4: Prinsippmodell for avgrensning av ulike funksjoner i byer og tettsteder. Faksimile fra Viken/Buskerud 

fylkeskommune, 2018 



 

 

     

STORØYA II MOBILITETSPLAN   23  

https://cowi.sharepoint.com/sites/A252016-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/22-Mobilitetsplan/Reguleringsplan Storøya II – Mobilitetsplan.DOCX  

 

  

Figur 3-5: Oversiktskart over gang- og sykkelrute fra Storøya til Sundvollen stasjon ved utbygget FRE16, iht. vedtatte 

reguleringsplaner. Rød stiplet linje viser gang-/sykkelruten. Avstanden er 2,7 km. Kartgrunnlag fra Geoinnsyn Hole Kommune.  
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3.4 Strategi for kollektivtransport  

 

  

Figur 3-6: Oversiktskart over utbygging av E16 og Ringeriksbanen. Kartgrunnlag fra 

planbeskrivelsen til vedtatt statlig reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 

Høgkastet–Hønefoss, NO201604. 

Storøya 
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For det fremtidige transportsystemet i regionen, vil den nye Ringeriksbanen 

være et nav (Figur 3-6). Om prosjektet skriver porteføljeeier Nye Veier AS 

følgende7:  

"Ny jernbane korter reisetiden med tog mellom Bergen og Oslo med nesten en 

time. Hønefoss og Ringerike kommer nærmere Oslo S med en reisetid på 35 

minutter. Muligheten for daglige reiser blir større for studenter, skoleelever og 

de som reiser til jobb. Fra stasjonen på Sundvollen vil det ta 25 minutter inn til 

Oslo S."  

"Ringeriksbanen gjør det mulig med to tog i timen hver vei mellom Oslo og 

Hønefoss i tillegg til én fjerntogavgang annenhver time."  

"Ved Sundvollen planlegges det stasjon med plattformer og nødvendig 

infrastruktur."  

 

  

 
7 Nye Veier, 2022: Ringeriksbanen, 

https://www.nyeveier.no/prosjekter/ringeriksportefoljen/ringeriksbanen-og-

e16/ringeriksbanen/  

Figur 3-7: Utklipp av ny stasjon på Sundvollen fra reguleringsplankart til vedtatt statlig 

reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 Høgkastet–Hønefoss, NO201604. 

Innfartsparkering 

Bussterminal 

https://www.nyeveier.no/prosjekter/ringeriksportefoljen/ringeriksbanen-og-e16/ringeriksbanen/
https://www.nyeveier.no/prosjekter/ringeriksportefoljen/ringeriksbanen-og-e16/ringeriksbanen/
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Der bussen i dag går noe sporadisk, vil Storøya ved utbygging av 

Ringeriksbanen få et høykvalitets kollektivtilbud. Fra bruen til Storøya vil det 

være ca. 2 km i luftlinje til den nye stasjonen på Sundvollen – en avstand som 

skal være godt tilgjengelig for gående og syklende, på de nye gang- og 

sykkelvegene som også bygges ut i forbindelse med prosjektet. Stasjonen på 

Sundvollen bygges også ut med bussterminal, og stor 

innfartsparkeringskapasitet, for de som velger å kjøre bil til stasjonen, for så å 

reise med jernbane videre (Figur 3-7). For lokale bussruter opprettholdes 

dagens bussholdeplass på Elstangen (Figur 3-8).  

 

  

Figur 3-8: Utklipp av ny bussholdeplass på Elstangen fra reguleringsplankart til vedtatt 

statlig reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 Høgkastet–Hønefoss, 

NO201604. Bussholdeplassen er innrammet med oransje stiplet linje.  
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3.5 Rekreasjon og friluftsliv  

Nettverket av stier for turer på Storøya, samt universelt tilrettelagde 

badeplasser, og skiløype på vinterstid, utgjør samlet et svært godt grunnlag for 

videreutvikling av rekreasjonsmulighetene i området.  

For å videreføre det gode tilbudet for friluftsliv bør ny utbygging bidra til 

sammenhengende nettverk av stier og opparbeidelse av flere universelt 

utformede løyper og områder. Mindre tiltak som kan være givende, spesielt for 

tilreisende, er parkeringsplasser for tilreisende fra regionen, og tilrettelagte 

grillplasser og gapahuk, som spesielt grupper fra skoler og barnehager har stor 

nytte av.  

3.6 Vann – Småbåthavn  

Småbåthavnen Storøen marina er inkludert i prosjektområdet. Småbåthavnen 

videreføres og utvikles, med båtplasser for store og små båter, 

slipp/båtutplasseringsplass, parkeringsplasser for brukere og besøkende til 

havnen, og utendørs båtopplag for vinteropplag.  
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3.7 Parkeringstilbud  

Internt i prosjektområdet vil fremtidig parkeringsbehov ifm. utbygging bli løst 

iht. gjeldende kommuneplan for Hole kommune8. Planbestemmelsene til 

kommuneplanen setter krav til at "Parkeringsbehovet skal dekkes på egen tomt, 

eller løses i felles anlegg." (§ 3.1.4). For eneboliger er minstekravet i 

kommuneplanen 3 parkeringsplasser per boenhet, 1,5 for leiligheter under 80 

m² og 2 for leiligheter over 80 m². En retningslinje fra kommuneplanen er også 

at "Ladepunkt for el- og hybridbiler skal vurderes etablert ved utbygging av 

felles parkeringsanlegg". Reguleringsplanen viderefører denne retningslinjen, og 

skal etablere ladepunkter.  

I lokalmiljøet vil det komme et parkeringstilbud som i fremtiden kan bli et nav 

for også regional transport – ny innfartsparkering ved ny stasjon på Sundvollen 

(Figur 3-9). Spesielt for de som bor i Hole kommune, f.eks. på Storøya, og søker 

arbeid i omkringliggende kommuner, Bærum og Oslo, vil den nye 

Ringerikebanen bli avgjørende for reisetid på pendlerreiser.  

 

  

 
8 Hole kommune, 2021: Kommuneplanens arealdel 2021–2030  

Figur 3-9: Utklipp fra utomhusplan i planbeskrivelsen til vedtatt statlig reguleringsplan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 

Høgkastet – Hønefoss, NO201604. Prosjektet legger opp til innfartsparkering tilknyttet ny stasjon på Sundvollen.  
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3.8 Mål for fremtidig reisemiddelfordeling  

Ved ferdigstilling av fellesprosjektet E16 og Ringeriksbanen, vil særlig mange av 

reisene fra Storøya og Sundvollen til Oslo, Bærum og Hønefoss, kunne tas med 

jernbanen. Bygging av flere boliger i området kan bli attraktivt for pendlere til 

disse områdene, med bane fra Sundvollen. På grunn av avstandene i spredt 

bebyggelse vil det trolig ikke være et stort vekstpotensial i andelen av reiser 

som blir tatt til fots eller med sykkel som hovedreisemiddel, men de utbedrede 

gang- og sykkelvegene vil gjøre det mer attraktivt å gå og sykle til f.eks. 

dagligvarehandel, tjenester, skole og barnehage.  

Forslag til mål for fremtidig reisemiddelfordeling (Figur 3-10):  

› Gange: 16 %  

› Sykkel: 6 %  

› Bil, fører: 52 %  

› Bil, passasjer: 15 %  

› Kollektivtransport: 10 %  

› Annet: 1 %  

 

  

Figur 3-10: Reisemiddelfordeling for alle turer med destinasjon i Hole i prosent. 

"2013/14" er gjengivelse av resultatene fra Nasjonal Reisevaneundersøkelse 2013/14.  

"2035" er forslag til mål for fremtidig reisemiddelfordeling for kommunen, etter ferdigstilt 

FRE16. Årstallet er valgt iht. beregninger fra trafikkvurderingen vedlagt 

reguleringsplanen.  
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3.9 Forslag til tiltak for å nå ønsket 
reisemiddelfordeling  

For å bidra til mobilitetsstrategien er det foreslått flere tiltak, for å bedre 

effektiviteten i å reise med bil, kollektivtransport, sykkel og for gående.  

Oppsummert er tiltakene for de ulike reisemidlene:  

› Effektiv og sikker gang- og sykkelveg som knytter seg på det fremtidige 

nettet ifm. FRE16  

› Tilkobling på, og utbedring av, turstier og -områder på Storøya  

› Parkeringstilbud for sykkel og bil for tilreisende til turområde på Storøya  

› Bilparkeringskapasitet iht. kommunens bestemmelser  

› Sykkelparkeringskapasitet iht. kommunens bestemmelser  

› Utvikle fasiliteter tilknyttet småbåthavnen  
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4 BREEAM Infrastructure kriterium 3.2 og 

8.1  

 

BREEAM Infrastructure for prosjekter – Internasjonal utgave – Versjon 6  

Prosjektet blir vurdert ut ifra de krav som stilles til prosjekter i tidligfase og designfase.  

3.2 Samfunnsgevinster i et større perspektiv  

 Aktuelt Ikke aktuelt  Mulige poeng  

3.2.1 Vurderinger av 

sosial påvirkning og 

gevinster for 

lokalsamfunnet 

Tilrettelegging for mer robust 

og trafikksikker adkomst til 

Storøya vil gagne både 

tilreisende, og nye beboere på 

øyen. For tilreisende vil 

Storøya bli mer tilgjengelig for 

rekreasjon – turgåing, bading, 

golf, bruk av småbåthavn og 

vann. Ved å tilgjengeliggjøre 

Storøya for flere, vil 

transportnettverket bidra til å 

utjevne sosiale forskjeller i 

tilgang på 

rekreasjonsområder, og 

avhengighet av bil for å nå 

disse.  

 10 

3.2.2 Betydelige 

samfunnsgevinster  

(i) Boligbebyggelse, og 

tilhørende transportnettverk, 

vil bidra til å skape et fast 

lokalmiljø på Storøya, 

uavhengig av 

sesongvariasjoner av 

tilreisende.  

(ii) Prosjektet bidrar til å 

tilgjengeliggjøre et stort 

rekreasjonsområde, for nye 

beboere og tilreisende, som 

sammen med god bokvalitet 

og tilgang på et robust 

transportnettverk og 

arbeidsmuligheter, bedrer 

livskvalitet i lokalsamfunnet.  

(v) Utbedring av flomfare 

og -situasjon i 

prosjektområdet er 

beskrevet i egen Risiko- og 

Sårbarhetsanalyse, vedlagt 

reguleringsplanen.  

(vi) Med en øke av biltrafikk 

til Storøya, bidrar prosjektet 

ikke til bedring av 

luftkvaliteten i området.  

28 
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(iii) Tilgjengeliggjøringen av, 

og informasjon om, de 

spesielle naturtypene som 

eksisterer på Storøya, kan 

bidra til å utvikle lokal 

kompetanse, f.eks. for 

ekskursjoner fra skoler.  

(iv) Lokale næringsinteresser 

ifm. golfanlegg og småbåthavn 

vil få et bedre besøksgrunnlag, 

som følge av utbedret 

transportnettverk.  

(vii) Ved å aktivisere Storøya 

med boliger og flere 

tilreisende, vil det være større 

grad av positiv sosial kontroll 

på øya, som vil være 

forebyggende mot kriminalitet, 

spesielt ifm. innbrudd i 

fritidsboliger og på båter i 

småbåthavnen.  

3.2.3 Ivareta 

samfunnsgevinster i 

kontrakter 

Gjennomføring av tiltaket, 

med krav til f.eks. 

opparbeiding av gang- og 

sykkelnettverk, krav til 

universell utforming, og krav 

til antall parkeringsplasser, vil 

bli sikret gjennom 

reguleringsplanbestemmelser, 

og dermed være juridisk 

bindende.  

 11 

3.2.4 Samfunnsgevinster i 

et større perspektiv 

For tema transportnettverk er 

trafikksikkerhet og 

tilgjengelighet for flere, 

uavhengig av sosioøkonomisk 

bakgrunn, samfunnsgevinster 

som prosjektet bidrar til. 

Samfunnsgevinstene sikres 

gjennom at de planlagte 

løsningene forankres i 

reguleringsplan.  

 18+14 
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3.2.5 Helse og velvære for 

fremtidige brukere og 

naboer  

Tilgjengeliggjøring av 

rekreasjonsområder for flere, 

infrastrukturtiltak for myke 

trafikanter for å få flere til å 

sykle og gå samt et trygt 

transportnettverk, vil bidra til 

å fremme helse og velvære for 

nye beboere, og tilreisende 

brukere av Storøya.  

 14+11 

3.2.6 Universell utforming  Krav til universell utforming vil 

bli sikret i 

reguleringsplanbestemmelser. 

For transportnettverk gjelder 

dette særlig utforming og 

stigning på veier og gang- og 

sykkelveier.  

 19+19 

3.2.7 Forbedringer ut over 

basiskrav 

 Transportnettverk skal 

utformes iht. gjeldende 

normer, lovverk og 

håndbøker.  

10+16 

3.2.8 Samarbeid med 

lokale aktører og 

foreninger 

Medvirkningsprosess for å 

ivareta lokale interesser blir 

håndtert gjennom 

reguleringsplanprosessen.  

 13 

8.1 Transportnettverk  

 Aktuelt Ikke aktuelt  Mulig poeng 

8.1.1 Forholdet til 

transportnettverket  

(i) Utbedring av veg til 

Storøya, og sikring av 

frisiktsoner i kryss mot 

eksisterende og fremtidig 

kjøreveg, sikrer forbedret 

kvalitet for bil og varebil.  

(ii) Utbedring av veg, 

svingradier, frisikt og 

lysregulert bru, bidrar alle til 

bedre trafikkavvikling og 

sikkerhet for tungtransport til 

Storøya.  

(iv) Ved å koble seg effektivt 

på nytt gang- og 

sykkelnettverk, samt sikrer 

(iii) Prosjektet legger selv 

ikke opp til forbedret tilbud 

med buss  

(vi) Det er ikke kjent 

hestesport på Storøya i dag. 

Prosjektet legger selv ikke 

opp til forbedret tilbud for 

hesteridning og -sport.  

(viii) Utbyggingen på 

Storøya endrer ikke på 

kvaliteten på 

transportnettverket for 

luftfart.  

27 



 

 

     

STORØYA II MOBILITETSPLAN   34  

https://cowi.sharepoint.com/sites/A252016-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/22-Mobilitetsplan/Reguleringsplan Storøya II – Mobilitetsplan.DOCX  

nok sykkelparkeringsplasser 

ved nye boliger, øker 

prosjektet kvaliteten på 

transportnettverket for 

syklister.  

(v) Ved utbedring av, og 

påkobling på, eksisterende 

nettverk av gangstier, samt 

gang- og sykkelvegnett, øker 

prosjektet kvaliteten på 

transportnettverk for 

spaserturer.  

(vii) Ringeriksbanen blir navet 

i hele det regionale 

transportnettverket Storøya er 

inkludert i. Ved å koble seg 

effektivt på nettverket mot 

den nye stasjonen på 

Sundvollen for kjørende, 

syklende og gående, bidrar 

prosjektet til en helhetlig 

utvikling av jernbanetilbudet.  

(ix) Ved å videreutvikle 

småbåthavnen på Storøya og 

tilgjengelighet til denne, 

bedrer prosjektet kvaliteten 

for ferdsel på vann.  

8.1.2 Påvirkning på 

transport fra det fullførte 

prosjektet  

Iht. transportnotat vedlagt 

reguleringsplanen kan 

kapasiteten på vegnettet i 

dag, og i fremtiden, godt 

håndtere de fremtidige 

trafikkmengdene. Tiltak for å 

gjøre det mer sikkert og 

attraktivt og reise til fots, med 

sykkel og med 

kollektivtransport i området 

blir implementert i prosjektet.  

 37 

8.1.3 Tilgjengelighet for 

gående og syklende  

Transportnettverk for gående 

og syklende vil bli betraktelig 

utbedret ifm. byggingen av 

FRE16. Ved å effektivt koble 

seg på det nye nettverket 

internt i prosjektområdet, 

 25 
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bidrar prosjektet til å bedre 

tilgjengeligheten for gående 

og syklende.  

8.1.4 Behov for ekstra 

transportinfrastruktur  

 Utbyggelse på Storøya 

medfører en økt 

trafikkmengde til øyen, og 

krever utbedring av 

veginfrastruktur, samt 

opparbeidelse av ny 

infrastruktur for gående og 

syklende.  

37 

8.1.5 Forbedret løsning for 

transport i driftsfasen 

Prosjektområdet oppgraderer 

eksisterende transportnettverk 

i området til å være i henhold 

til gjeldende krav.  

 15 

8.1.6 Dialog med 

lokalsamfunnet om 

prosjekteringsløsningene  

Medvirkningsprosess for å 

ivareta lokale interesser blir 

håndtert gjennom 

reguleringsplanprosessen.  

 

 30 

8.1.7 Transportnettverkets 

robusthet  

Transportnettverkets 

sårbarhet og robusthet er 

beskrevet i egen Risiko- og 

Sårbarhetsanalyse, vedlagt 

reguleringsplanen.  

 11+11 

8.1.8 Transportnettverkets 

tilpasningsevne  

Iht. transportnotat vedlagt 

reguleringsplanen kan 

kapasiteten på vegnettet i 

dag, og i fremtiden, godt 

håndtere de fremtidige 

trafikkmengdene. Prosjektet 

tilpasses det fremtidige 

prosjektet FRE16 i området, 

og kobler seg på dette 

transportnettverket.  

 10+10 

8.1.9 Prestasjonsvurdering 

av tiltak for myke 

trafikanter 

(ii) Infrastruktur for gående og 

syklende blir betraktelig 

utbedret både i 

prosjektområdet, samt i 

tilgang til Sundvollen gjennom 

prosjektet FRE16. Ny 

infrastruktur for gående- og 

 15 
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syklende skal tilfredsstille krav 

til universell utforming, iht. 

krav fra Hole kommune. 

Spesielt vil prosjektet utbedre 

trafikksikkerheten for gående 

og syklende på bru til Storøya.  
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5 Livssyklusanalyse – Klimagassutslipp 

knyttet til transport  

5.1 Metode for klimagassberegning 

Metode fra NS 3720:2018 Metode for klimagassberegninger for bygninger del 

7.6 Transport i driftsfasen legges til grunn for klimagassberegninger knyttet til 

transport. Trinnene i beregningsmetoden for transport i drift iht. NS 3720:2018 

følger under: 

a) fastsette bygningstype og virksomhetstype, på tresiffernivå, definert i NS 

3457-3 

b) fastsette type brukere og antall personer knyttet til de ulike brukertypene 

(ansatte, beboere, besøkende / andre brukere) 

c) fastsette service- og varetransport for virksomhetstypen(e) 

d) fastsette antall turer per dag i gjennomsnitt for året 

e) fastsette transportmiddelfordeling (andeler) 

f) beregne reiselengde per tur for hver type transportmiddel (personkilometer, 

pkm, tonnkilometer, tkm) 

g) velge utslippsfaktor for de ulike transportmidlene (kg CO₂-ekv. per person km 

eller per tonnkilometer, tkm) 

h) summere over alle personer, turer, reiselengder og transportmidler 

 

Tabell 5-1 og Tabell 5-2 oppsummerer input i klimagassberegninger for trinn  

a-d. 

Tabell 5-1: Oppsummering av informasjon om beboende for trinn a–d iht. NS 3720:2018 

del 7.6 Transport. 

Trinn (a–d) 

Bygningstype 11 – småhus / 15 – boligblokk 

Bruker Beboende 

Antall bolig 230 

Antall bruker 4859 

Antall åpningsdager  365 

Antall turer per dag per beboende 2,4 

Antall turer per dag i gjennomsnitt for året 1165 

 

 

 

 

 
9 230 ganget med 2,11 (antall bruker per bolig i 2023). Kilde: SSB.no 
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Tabell 5-2: Oppsummering av informasjon om besøkere for trinn a-d iht. NS 3720:2018 

del 7.6 Transport. 

Trinn (a–d) 

Bygningstype Diverse (golfbane, hytter osv.) 

Bruker Besøkere 

Antall besøker 12610 

Antall åpningsdager  365 

Antall turer per dag per beboende 1 

Antall turer per dag i gjennomsnitt for året 126 

 

Transportmiddelfordelingen per alternativ (trinn e) er presentert i Tabell 5-5, 

Tabell 5-6, Tabell 5-7 under delkapittel 5.2.  

 

Reiselengde per tur for hver type transportmiddel (trinn f) er oppsummert i 
Tabell 5-4. 
 

Tabell 5-3: Oppsummering av informasjon for trinn f iht. NS3720:2018 del 7.6 Transport. 

Reisemiddel Reisemiddel per tur 
(km) 

Kilde 

Bilfører 21,7 Buskerudbyen i 
NRVU2021 
Storbyer 

Bilpassasjer* - 

Buss 41,9 

Skinnegående 41,9 

Gang/sykkel 3,80 Antagelse 

 

  

 
10 Kilde: Reguleringsplan Storøya II – Trafikknotat 
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Utslippsfaktor for de ulike transportmidlene (trinn g) er hentet fra One Click LCA 

beregningsverktøyet (Tabell 5-4). One Click LCA presenterer en gjennomsnittlig 

utslippsfaktor i Norge for de forskjellige transportmidlene. 

Tabell 5-4: Oppsummering av informasjon for trinn g iht. NS3720:2018 del 7.6 Transport. 

Transportmiddel Utslippsfaktor 
kg CO₂-ekv. / km 

Informasjon hentet fra One Click LCA 

Personbil, personkm, 
forventet 
gjennomsnitt over 
neste 60 år, Buskerud 

0,075 Basert på nybilsalg i Buskerud fylke i 2018 
(SSB). Fordeling av solgte biler er basert på 
drivstofftype: 

41,9 % elektrisk, 21,7 % bensin, 21,4 % 
hybrid, 15 % diesel (SSB). Utslippsfaktorer 
for diesel / bensin basert på M-1271 
(Miljødirektoratet, 2019) og for hybrid TØI 
rapport 1539/2016. Beregning er levert av 
Rambøll Norge. 

Bildeling, personkm, 
forventet 
gjennomsnitt over 
neste 60 år, Buskerud 

0,03 Antatte påvirkninger fra bildeling er 2,5 
ganger mindre enn en person som kjører i 
personbil. 

Buss, 
biodrivstoffblanding, 
personkm, forventet 
gjennomsnitt over 
neste 60 år 

0,0048 Estimert til å være 0 % av dagens 
virkninger innen 2030 og fremover. Antatt 
bybuss med gjennomsnittlig bruksprosent 
på 18/43 fulle seter. Biodrivstoffblandingen 
består av 50 % diesel, 25 % biodiesel og 25 
% biogass. Forbruk av diesel er 0,022 l/pkm 
og biogass 26 g/pkm. Biogasstetthet antatt 
1,15 kg/m³. 

Lokal- og regionaltog, 
personkm, forventet 
gjennomsnitt over 
neste 60 år 

0,0024 Estimert til å være 75 % av dagens 
virkninger innen 2050 og fremover. Antatt 
at lokaltogets strømforbruk er 0,085 
kWh/pkm med utslippsfaktor for strøm 
0,034 kg CO₂ -ekv./kWh. 

Godstransport, km, 
forventet 
gjennomsnitt over 
neste 60 år 

0,35 Estimert til å være 66 % av dagens 
virkninger innen 2050 og fremover. Antatt 
50 % diesel og 50 % bensinbilpark. Forbruk 
av drivstoff 0,152 l/km. Drivstoffblanding 
GWP 3,04 kgCO2eq./l. 

 

Summen av alle personer, turer, reiselengder og transportmidler (trinn h) er 

utført i One Click LCA. Resultater er presentert i kapittel 5.3.  
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5.2 Transportscenarioer 

Det er utført beregninger for tre transportscenarioer (trinn e): 

Scenario 0 (dagens situasjon) 

› 126 bilpassering per dag legges til grunn i beregninger for besøkende 

(Tabell 5-5). Estimatet er hentet fra Reguleringsplan Storøya II – 

Trafikknotat. 

› Iht. vurderingen er det antatt at all reise utføres med bil av hytteeiere, 

besøkere av golfbane osv. 

 

Scenario 1 (utbygging med dagens reisemiddelfordeling)  

› I tillegg til reise utført av besøkere (se scenario 0) er det antatt at mengde 

reise fra og til Storøye skal økes på grunn av de nye boligfeltet som skal 

bygges (Tabell 5-6). 

› 485 turer legges til grunn i beregningene for beboende. 

› Dagens reisemiddelfordeling i Hole kommune er lagt til grunn for fremtidige 

beboende av Storøya. Informasjon fra reisevaneundersøkelsen gjennomført 

i Hole kommune i 2013/201411 legges til grunn i beregningene. 

› Reisevaneundersøkelsen viser den målte reisemiddelfordelingen for alle 

turformål i Hole kommune ved undersøkelsen i 2013/2014. Den skiller ikke 

mellom ulike type reiser knyttet til beboende. På grunn av manglende 

informasjon ble det antatt at reisemiddelfordeling er det samme for både 

tjeneste-, privat- og bruker-reiser som for arbeidsreiser (pendling av 

beboende til jobb).  

 

Scenario 2 (utbygging med ønsket reisemiddelfordeling)  

› Scenario 2 har samme forutsetninger som Scenario 1, men ønsket fremtidig 

reisemiddelfordeling i 2035 (se kap. 3.8) er lagt til grunn for fremtidige 

beboende av Storøya. 

  

 
11 Transportøkonomisk institutt, 2014: Den nasjonale reisevaneundersøkelsen 

2013/14 – nøkkelrapport, TØI rapport 1383/2014 
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Tabell 5-5: Oppsummering av informasjon for trinn e for Scenario 0 iht. NS 3720:2018 del 7.6 

Transport. 

 

Tabell 5-6: Oppsummering av informasjon for trinn e for Scenario 1 iht. NS 3720:2018 del 7.6 

Transport. 

 

Tabell 5-7: Oppsummering av informasjon for trinn e for Scenario 2 iht. NS 3720:2018 del 7.6 

Transport. 

2022 – Scenario 0  

Type 

reise 

Antall 

turer 

per dag 

per 

bruker 

Antall 

brukere 

Bil, 

fører 

Bil, 

passasjer 

Buss Tog G/S Km 

bil 

Km 

kollektivt 

 

% 

Bruker  1 126 100 0 0 0 0 21,7 41,9 

2022 – Scenario 1 

Type 

reise 

Antall 

turer per 

dag per 

beboende 

Antall 

brukere 

Bil, 

fører 

Bil, 

passasjer 

Buss Tog G/S Km 

bil 

Km 

kollektivt 

 

% 

Bruker 1 126 100 0 0 0 0 21,7 41,9 

Beboende 2,4 485 62 15 3 0 20 21,7 41,9 

2022 – Scenario 2 

Type 

reise 

Antall 

turer per 

dag per 

beboende 

Antall 

brukere 

Bil, 

fører 

Bil, 

passasjer 

Buss Tog G/S Km 

bil 

Km 

kollektivt 

 

% 

Bruker 1 126 100 0 0 0 0 21,7 41,9 

Beboende 2,4 485 52 15 3 7 23 21,7 41,9 
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Forutsetninger valgt i One Click LCA beregningsverktøyet for Scenario 0 vises i 

Figur 5-1. 

 

 

Figur 5-1: Scenario 0 input i One Click LCA. 
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Forutsetninger valgt i One Click LCA beregningsverktøyet for Scenario 1 vises 

Figur 5-2. 

 

Figur 5-2: Scenario 1 input i One Click LCA. 
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Forutsetninger valgt i One Click LCA beregningsverktøyet for Scenario 1 vises 

Figur 5-2. 

 

 

Figur 5-3: Scenario 1 input i One Click LCA.  
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5.3 Resultater 

Tabell 5-8 og Figur 5-4 viser at klimagassutslipp økes i Scenario 1 og Scenario 2 

sammenlignet med 0-alternativet på grunn av økende mengde reise fra og til 

Storøya knyttet til det nye boligfeltet.  

Klimagassutslippene knyttet til vegtrafikk for planen, og dens scenarier, er 

beregnet for en total levetid på 60 år. «Fordelt» på de 60 årene tilsvarer de 

årlige utsleppene for scenario 0 75 tonn, scenario 1 548 tonn og scenario 2 481 

tonn CO₂-ekvivalenter. Til sammenligning utgjorde de totale 

klimagassutslippene i Hole kommune 36 624 tonn CO₂-ekvivalenter i 2022, 

hvorav Veitrafikk utgjorde 29 981 tonn12.  

Tabell 5-8: Resultater. 
 

Klimagassutslipp (tonn CO₂-ekv.) 

Scenario 0 4 491 

Scenario 1 32 856 

Scenario 2 28 888 

 

 

 
12 Miljødirektoratet, 2023: Utslipp av klimagasser i kommuner og fylker – Hole 

kommune, https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/klimagassutslipp-

kommuner/?area=551&sector=-2  
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Figur 5-4: Resultater. 
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