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Bakgrunn 
Denne utredningen inngår som en av flere konsekvensutredninger tilknyttet detaljplanen for Storøya, 
som fremmes av Fossen utvikling. 

Hensikten med utredningen er å belyse ulike sider ved atkomsten til Storøya. Dette fordi flere parter i 
innledende deler av planarbeidet, bl.a varsling av oppstart og høring av planprogram, har stilt mange 
grunnleggende spørsmål ved bruløsning i ett felt. Det er spørsmål som går på sikkerhet i det daglige 
og ved krisesituasjoner, tilgjengelighet, kostnader for kommunale tjenester m.m. 

Detaljeringsgraden i spørsmålene, vurderinger og ønskede tiltak er så stor at de ikke er naturlig å 
inngå i Risiko- og sårbarhetsanalysen (ROS-analysen) i sin helhet, men vil være et viktig 
bakgrunnsdokument til denne. 

Denne utredningen samler opp en del opplysninger fra øvrige plandokumenter og utredninger i 
denne saken, i tillegg til utfyllende utredninger og vurderinger. 

  



Grunnleggende data. 
Antall innbyggere, hytteeiere og regelmessig brukere av øya til sport/rekreasjon m.v. danner 
grunnlaget for å gjøre kvantitative og økonomiske konsekvenser. 

Eksisterende hytter, beboere og andre brukere.  
I dag er det 2-4 fastboende på gården, ca 80 hytter, golfklubbens medlemmer, båteiere og en del 
besøkende mht friluftsliv.  

Golfklubben har ca 1500 besøkende pr år, med ca 93 besøkende pr dag i høysesongen.  

Det antas at ca 30 besøker øya pr dag i sommerhalvåret i forbindelse med turer/friluftsliv.  

Utbyggingen forventes å generere ca 450 nye beboere. 

 

Antall passeringer, fordelt på ukedager, døgn og timer 
Disse data er tatt fra trafikkutredningen, avrundet og noe justert mht vikingsenteret som er 
tilkommet etter at analysen ble utført. 

Antall bropasseringer pr. formål og årstid før utbygging (Etter trafikknotatet). 

Formål  Sesong (7 måneder) 
pr. døgn  

Resten av året (5 måneder) 
pr. døgn  

Båteiere 35 0 
Hytteeiere 50 30 
Golfere 95 0 
Gården 10 10 
SUM 190 40 

 

Ny trafikk, etter utbygd plan. 

Enhet Beregnet pr dag Beregnet makstime 
Pr bolig 1035 104 
Golfere 11 1 
Båteiere 4 1 
Vikingsenter 5 1 
SUM 1055 107 

 

Makstimen er ved arbeids- og skolenes start og slutt. Andre brukere vil stort sett reise utenfor disse 
tidene på døgnet. 

Totalt vil en altså beregningsmessig i sommerhalvåret få en ÅDT på ca 1250 kjt/døgn og en makstime 
på ca 120 kjt/time. 

Antall besøkende fra hjemmehjelp og hjemmesykepleie vil, ut fra erfaringstall, kunne bli ca 12-15 om 
dagen, med 1-2 besøk til hver bruker. 



Tilgjengelighet og fremkommelighet 
Ifølge en reisevaneundersøkelse gjennomført av Transportøkonomisk institutt1 blir 77 % av reiser 
med destinasjon i Hole kommune, gjennomført med bil (fører eller passasjer). Til sammenligning var 
landsgjennomsnittet 63 %.  

Transportmiddelfordelingen i kommunen er generelt noe mer bilbasert enn landsgjennomsnittet, 
men relativt jevnt sammenlignet med andre kommuner i Buskerudsområdet. Storøya vil bli som de 
andre områdene i Hole kommune. 

Fra Storøya tar det i dag rundt 9 minutter å sykle, og 37 minutter å gå til Sundvollen, på eksisterende 
gang-/sykkelveg. 

Dagens atkomst. 
I dag har en ei bru som betjener gården (person- og nyttetrafikk), ca 80 hytter og golfanlegget. 
Mengden trafikk er dokumentert ovenfor til å være tilsvarende ca 190 i ÅDT i sommerhalvåret. 

Erfaringene med dagens atkomst inkludert brua er at den har fungert greit, både mht tilgjengelighet 
og sikkerhet. Den har også fungert greit for store lastebiler og utrykningsbiler de gangene det har 
vært behov for det (bl.a ved brannen på gården i 2019 og hytte som brant ned i 2022). 

Veg og bru har i dag ingen separat gang-/sykkelveg.  

Teknisk standard 
Brua ble bygd i 1981. Den har ikke vært stengt, med unntak av ved vedlikehold og under uværet 
«Hans». 

Den har blitt grundig undersøkt mht teknisk standard.  

Brolemmene ble utbedret i 2024, uten at broen måtte stenge.  

Tilstanden på den flytende broen er meget god. Betong "herdes" i 40 år for deretter å snu i kvalitet. 
Etter 80 år er den like sterk som da den ble bygget. Det blir i år 2060. Betongen i brua vil være sterk 
nok også etter det.   

Hvis brua mot formodning skulle bli svekket, vil det ikke medføre stenging, bare en eventuell 
nedklassifisering. Dermed vil vanlig trafikk kunne gå som normalt, inkludert hjemmetjenesten og 
nødetatene. Den er klassifisert for 50 tonn og det er en stor sikkerhetsmargin mot tyngden til f.eks en 
brannbil. (Det har vært 2 tømmerbiler på brua samtidig, med en samlet vekt på 100 tonn).  

Manglene med dagens bruløsning, for å håndtere dagens brukere og behov, er i foreliggende 
utredninger definert som skifte av gjennomseilingsrør (innen 10-15 år), fornyelse av dekke, utbedring 
av ramper mht flom.  

Under siste flomsituasjon (ekstremværet «Hans» i august 2023) ble brua stengt, da forbindelsen 
mellom landkarene og flytebrua gjorde at den ikke var kjørbar. Situasjonen varte i ca 3 uker. (Samtidig 
var E16 ved Kroksund bare ca. 20 cm fra å måtte stenge). Ved heving av vegene for å klare 200-
årsflom i forbindelse med ny plan, vil dette ikke inntreffe igjen. 

 

 



Kriterier ny atkomst. 
Fagnotat Veg beskriver følgende kriterier for atkomstvegen til Storøya: 

Adkomstveg er en veg primært med adkomstfunksjon og skal utformes slik at farten blir lav. AD2 er 
adkomstveg for boliger, næring, skole og barnehage. Følgende legges til grunn for dimensjonering av 
adkomstveg klasse AD2  

• Asfaltert bredde: 5,0m  
• Skulderbredde: 2*0,25m  
• Vedlikeholdsareal/snøopplag: 2*1,5m  
• Adkomstveg til bolig dimensjoneres for typekjøretøy buss etter kjøremåte B.   
• Dimensjonerende fartsgrense skal være 30 km/t  
• Dimensjonerende aksellast skal være 10 tonn  
• Stigninger bør ikke overstige 10 %. (1:12)  
• Maks. stigning 10% (fri strekning), og 7% stigning i kryss  
• Min. horisontalkurve 30m (rettlinje) og 70m i kryss  
• Min. høybreksradius: 200m  
• Min. lavbreksradius: 150m 

Atkomstvegen blir to-feltsveg. Brua vil fortsatt ha ett felt.  

I Statens Vegvesens vegnormaler (N100) inngår enfeltsveger som standardveger. Både vegklassene 
HØ1 og L1 tillater en-feltsveger over strekninger inntil 3 km der det er lav ÅDT. Krav til møteplasser for 
hver 250m.  

Ei enfelts bru på 175 m som del av en tofeltsveg og med gode og tilstrekkelig møteplasser i hver ende, 
er derfor ikke noe ekstraordinært. 

Med 30 km/t vil det ta 21 sekunder å passere brua. Med 40 km/t (utrykning) 16 sek. Det vil derfor 
være korte ventetider for motgående kjøretøy om en ikke anlegger løsning med prioriterte 
lysregulering. 

Det tas sikte på/forutsettes at det lager et intelligent lyssystem som sikrer utrykningskjøretøy å ikke 
møte andre kjøretøy på brua. De vil derfor ikke bli hindret av annen trafikk. 

Det er beregnet en ÅDT i 2032 på 1300 kjt/d. 

Vegstandarder ny løsning. 
En heving av hele adkomsten til flomsikkert nivå 65,75 m.o.h. (200 års flom) vil bli gjennomført. Det 
vil i praksis si ca 0,5 m på det meste.  

Brua vil ikke være sårbar mht styrtflom, vind eller andre værfenomener kjent på Østlandet.  

Med en dimensjonering for 200-års flom vil en ha dager på seg til å forberede ev stenging m.m., da 
problemene vil være direkte knyttet til vannstanden i Tyrifjorden. Heving av vannstanden i Tyrifjorden 
tar noen dager. 

Den tekniske standen til eksisterende bru er ikke helt tilfredsstillende selv etter dagens bruk og 
behov. Ved mer bebyggelse på Storøya blir behovet for tiltak fremskutt i tid.  

Oppgradering av eksisterende bru til fullgod standard er estimert i Tilstandsanalyse av Storøen 
flytebru 2023, til å koste ca 6 mill. kr. Dette vil bli gjort dersom/når utbygging i hht fremlagte plan kan 



gjennomføres. Uten ny bebyggelse vil det være liten økonomisk evne hos gjeldende brukere til å 
vedlikeholde og oppgradere brua. 

I hht tilstandsanalysen vil det deretter være mindre årlige vedlikeholdsbehov. 

Montering av rekkverk i full høyde på brolemmene vil kunne medføre stenging i en kort periode. 

Det planlegges egen flytebru for gang-/sykkelveg, parallelt med kjørebrua. I notatet Ny gang og 
sykkelvei på bru til storøya boligfelt, legges følgende forutsetninger legges til grunn for den nye gang- 
og sykkelbrua:   

• Effektiv fri bredde på 2,5m   
• Levetid minimum 50år  
• Overflater skal være sklisikre  
• Bru og landkar skal ha tosidig fast rekkverk». 

Brua må være sikker for små barn. Det vil kreve god strøing og at dekket på brua ikke er glatt. Vil 
kreve tett rekkverk slik at de ikke kan krype mellom spiler. 

Brua vil få begrenset bæreevne, men skal kunne driftes med lett strø- og brøytetraktor. Den kan ikke 
fungerer som nødatkomst for f.eks sykebiler i krisesituasjoner.  

Siden kjørebrua og gang-/sykkelbrua bygges som to separate anlegg, er sannsynligheten for at begge 
blir satt ut av drift samtidig svært liten. Fremkommeligheten for gående/syklende blir derfor sikret. 

Sammenligning med kommunale veger. 
Det finnes ikke andre utbyggingsområder som er avhengig av bru i kommunen. Men det finnes mange 
enfeltsveger i boligområder. Av lengre enfeltsveger kan nevnes Nedre Grøndokkvei (250m), 
Strandveien i nedre Steinsåsen (400 m) og Hjulmakerveien i Kroksund (430m). Dessuten mange andre 
kortere enfeltsveger i Steinsåsen og Sundvollen. Men ingen av dem har parallelle gang-/sykkelveger, 
slik det blir til Storøya. 

Kritiske scenarier. 
Midlertidig driftsstans 
Med midlertidig driftsstans menes her stans i ett eller flere døgn, men kortere enn ei uke.  

Hendelser som kan forårsake dette kan være planlagte utbedringstiltak, trafikkuhell på kjørebrua med 
skader på dekke eller rekkverk, motorstopp, bilbrann e.l.  

Vær, flom eller andre ytre påvirkninger kan neppe kunne forårsake driftsstans. Dette fordi 
tilførselsvegene og tiltakene på bruene vil bli dimensjonert for 200-årsflom. 

Sannsynlighet 
Erfaringene fra dagens bru er at det ikke har vært ikke planlagte hendelser i de 44 årene den har 
eksistert. Med økt trafikk vil sannsynligheten øke, men vil uansett være lav.  

Planlagte hendelser innen drift og vedlikehold vil kunne skje et par ganger pr år, men da vil en 
innrette seg slik at det ikke går på bekostning av den alminnelige tilgjengeligheten. Det kan være 
arbeide i timesintervaller, kvelds- og nattarbeid, varsling om kortere stengning e.l. 



Følger 
Arbeidsreisende og andre som er avhengig av bil, kan bli forhindret og komme over med bil.  

Om en av bruene blir skadet og ikke den andre, vil det uansett bli fri ferdsel for gående og syklende.  

For kjørende vil reisene måtte fortsettes med buss eller drosje fra landsiden, med mindre de har 
kunnet parkere billen på landsiden.  

Utrykninger mht syke/ personskader vil måtte basere seg på helikopter, eller delvis med båt dersom 
det blir tilgjengelig.  

Tiltak 
Ved eventuell motorstopp/bilbrann vil en greit og raskt kunne fjerne biler som har stoppet.  

Ødelagte rekkverk på kjørebru vil en kunne leve med og reparere fortløpende.  

Ødelagt rekkverk pågang-/sykkelbru må følges opp mer nøye, spesielt mht barns sikkerhet. Hvordan 
må vurderes særskilt i hvert tilfelle i hht skadens alvorlighetsgrad. 

Om brua stenges i noen dager vil en kunne benytte MS Thorbjørn, som opprinnelig er et 
landgangsfartøy og kan gå helt inn til land. Den vil kunne ha inntil 50 passasjerer og to personbiler. 

Turen over sundet blir i så fall kjøre ca 200m. Forutsetter en at den vil i snitt holde 5 knops fart (9,3 
km/t), vil turen i praksis ta i underkant av 2 min. Med på- og avlasting vil hver tur kunne ta 5-6 min. I 
slike spesielle situasjoner over kortere tidsrom vil det være en akseptabel løsning. 

Lengre tids brudd i bruforbindelse. 
Med lengre tid mener en her mer enn ei uke. 

Hendelse 
Utilsiktet svært omfattende ødeleggelser/skader på bruene, omfattende vedlikeholdsarbeider eller 
utskifting av hele brua. 

Sannsynlighet 
Det er vanskelig å se for seg hendelser som gjør at en, bruene blir satt ut av drift, for ikke å snakke om 
begge. De blir dimensjonert til å tåle alle vær- og flomsituasjoner her på Østlandet.  

Verst tenkelige flom vil ikke sette bruene ut av drift. 

En gang, kanskje om 50 år, må bruene skiftes ut, eller få omfattende reparasjoner. Men ikke samtidig. 
Det vil bli planlagt god tid i forveien.  

Følger 
Følgene vil være for biltrafikken at eksisterende bru ikke kan benyttes. 

For gående vil det være helt spesielt om ikke minst en av bruene blir farbare.  

Om biltrafikk til/fra Storøya blir stengt, vil det hindre arbeids-, skole-, handels- og fritidsreiser. Også 
servicereiser som avfallshenting, utrykningskjøretøy og kommunale tjenester. 

Det vil derfor være viktig å unngå slike situasjoner. Jfr neste kapittel. 



Tiltak 
Det planlegges for at bruene vil kunne fungere i alle tenkelige flomhøyder i et 200 års-perspektiv. (Pga 
regulering av Tyrifjorden er det ikke store høydeforskjeller mellom 50-årsflommer og 200-
årsflommer).  

Som for kortvarige stopp, vil en i første fase kunne sette inn båter for transport av personer. Det er 
relativt kurant å iverksette. Bruk av MS Torbjørn, som er et ombygd landgangsfartøy, vil i kortere 
tidsrom være en akseptabel løsning. Dette kan tilrettelegges ved terrengtiltak på begge sider av 
sundet. 

Det viktigste tiltaket vil imidlertid være å sørge for at bruene blir skiftet ut på en planlagt måte. Det 
kan gjøres ved at ny kjørebru bygges parallelt den gamle mens denne ennå er operativ, ved at en drar 
vekk den gamle og flytter straks på plass den ferdigbygde nye. Dette vil kunne gjøres med kort, og 
planlagt, opphold i biltrafikken. 

En mer omfattende, men fullt mulig metode, er å bygg ny bru parallelt den eksisterende. 

Vilkårene for å kunne skifte ut brua er at det finnes økonomiske midler. Dette skal sikres ved at den 
forblir 100% privat. Det rigges allerede nå for å etablere et privat veglag. Et slikt veilag vil drifte og 
vedlikeholde bruene.. 

Det legges opp til inntekter fra bompenger, som for uten årlig drift og vedlikehold vil kunne 
opparbeide et investeringsfond til utskifting av eksisterende bruer.  

Et veilag vil også være en juridisk enhet som kan få ta opp lån hvis/når nødvendig. 

Å overdra brua til f.eks kommunen vil ikke gi den samme garantien for rask og planlagt utskifting, da 
det vil måtte prioriteres mot bruk av kommunale midler til andre formål. Eksisterende og nye brukere 
vil være helt avhengig av en funksjonell bru i «all framtid». Jo flere brukere jo større økonomisk evne 
og vilje for å sørge for dette selv gjennom veilaget. 

Beredskap for nødetater 
Nødetatene vil være gjenstand for mulige hendelser som for andre biler. Jfr kapitlene ovenfor. 

Men pga tidstap og alvorlighetsgrad vil de stå i en særstilling, og bru og veier må være tilgjengelig 
uten nevneverdig usikkerhet. Følgene kan bli fatale for menneskeliv og/eller materielle verdier og 
eiendommer dersom det ikke blir tilfelle. 

Det skal påpekes at en usikker situasjon allerede er til stede. Bosettingen på gården, de ca 80 hyttene, 
golfklubben og bruk av øya som friluftsområde stiller krav om nødetaters behov for tilgjengelighet. 
Flere boliger vil ikke gjøre situasjonen ny, men forsterke behovene, men også evnen, for å etablere en 
uavbrutt tilgjengelighet. 

Nye boliger vil i liten grad øke sannsynligheten for at tilgjengeligheten vil bli redusert. 

Ulemper ved dagens bru mht utrykninger er at det kan være andre biler og mennesker på brua når 
utrykningskjøretøyene kommer.  

Det planlegges derfor et lysreguleringssystem som styres fra utrykningskjøretøyene, slik at andre biler 
kommer ut fra brua innen de ankommer. Da vil en slippe at f.eks andre biler må rygge. Det vil også 
hindre tidstap for utrykningene. Det vil også bli satt på rekkverk. 



At det anlegges egen gangbru, vil hindre konflikt mellom gående (inkl. barn) og utrykningskjøretøy. I 
dag, med kun én bru for alle, kan dette være et problem. 

Det vil bli vurdert å anlegge et vannreservoar på øya, sammen med noe slukningsutstyr, for å kunne 
starte brannslokning før brannvesenet (fra Hønefoss) når fram. Dette kan være praktisk uansett.  

Brua vil forbli privat, noe som gir større sikkerhet for jevnt vedlikehold og evne/vilje til planlagt 
fornyelse, enn om de skulle bli prioritert av kommunen som kommunal eiendom. Jfr kapitlet ovenfor. 

Kommunale tjenester. 
Dette vil i prinsippet ikke avvike fra de øvrige brukergruppene av øya. Forutsetningene for bruk av 
atkomst, og hendelser som kan være til hinder for dette bruk av veg og bru, vil bli de samme som 
beskrevet ovenfor. Det vil bli lagt opp til at kjørebrua ikke skal bli stengt, selv med høye flomnivå i 
Tyrifjorden. 

Avstanden til skolen i Sundvollen tilsier at barna kan gå/sykle. Kommunen har ingen krav til å opprette 
skoleskyss. Ei av bruene vil «alltid» være tilgjengelig for gående og syklende. 

Men hindringer med å kunne gjennomføre tjenestene vil i større grad kunne gå ut over liv og helse, 
enn for de som skal jobbe, gå på skole, barnehage o.l. En snakker her om ca 5-6 pasienter til 
hjemmesykepleien og 5-6 brukere av hjemmetjenester. Førstnevnte er mest utsatt. 
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