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1 Innledning
COWI har pa oppdrag for Fossen Utvikling gjennomfgrt en trafikkvurdering
tilhgrende detaljregulering av nytt boligomrade pa Storgya i Hole kommune, i
Viken fylke. Dette notatet vurderer de trafikale virkningene av det fremtidige
boligomradet.
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1 27.06.2023 Trafikkvurdering VEFO NBPT LEGR

2 07.02.2024 Trafikkvurdering NBPT ADBN LEGR

3 30.05.2024 Revidert 0-alternativ NBPT ADBN LEGR
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1.1 Forutsetninger

Nye veier skal bygge en sammenhengene firefeltsveg fra Skaret, nord for
Sollihggda til Honefoss. Nar vegen star ferdig, blir det sammenhengende fire felt
fra Oslo til Hgnefoss. Vegen er regulert med er fart pd 110 km/t. Ny E16
planlegges med fullt kryss ved Elstangen, som er krysset der kjgrende til/fra
Storgya kjgrer pd/av E16.! Det er pr. i dag ikke fastsatt ndr byggestart, eller
ferdigstillelse av firefeltsvegen, vil skje. Denne trafikkanalysen er derfor laget
med dagens E16 som utgangspunkt.

2 Dagens situasjon

2.1 Lokalisering

Planomrddet omfatter hele Storgya som er lokalisert i Tyrifjorden i Hole
kommune, nordvest for Oslo. @ya ligger i overkant av 2 km sgrvest for
Sundvollen i luftlinje, og med naerhet til E16. Se figur 2-1 for lokalisering.

)
5
y -
¥

P \}'{!ﬁ'ﬂ&ﬁ ¥

4
¥

Figur 2-1 Planomr8dets lokalisering. Planomr8det markert i rodt. Kartkilde:
finn.kart.no

INye Veier (2022). E16 fra Skaret til Honefoss. E16 | Nye Veier AS [22.03.2023]
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Arealbruk pd Storgya i dag bestdr i hovedsak av landbruk, golfanlegg,
hyttebebyggelse, smabathavn og naturomrader. Se figur 2-2. Planomradet
ligger et stykke unna daglige funksjoner. Naermeste barnehage ligger innen en
avstand av 2 km, barneskole inntil 7 klasse og dagligvarebutikk innen 3,5 km
avstand.

Figur 2-2 Arealdisponering p& Storgya i dag

2.2 Eksisterende vegnett

Storgyas eneste landforbindelse er over broen til/fra Elstangen, som har direkte
tilknytning til E16 via Utstranda. Den hovedsakelige vegen pa gya er
Hamarbispes vei. Se figur 2-3. Fartsgrense er pa Hamarbispes vei 50 km/t,
Utstranda 60 km/t, og E16 80 km/t. Broa er i dag enveiskjgrt uten trafikklys,
med en venteplass i hver ende, se figur 2-4. Adskilt omrade mangler for myke
trafikanter over broen.

I planbeskrivelsen oppgis det at kapasiteten for kjgrende til gya i noen
situasjoner kan vaere presset. Det oppgis 0gsa at antallet myke trafikanter tilsier
at det er et behov for 8 bedre tilgjengeligheten og sikkerheten spesielt for disse
trafikantene.
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Figur 2-3

Eksisterende vegnett

Figur 2-4

Brua til Storgya sett fra fastlandet




2.3 Eksisterende trafikkmengder
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Dagens trafikkmengder ved planomradet er hentet fra nasjonal vegdatabank
(NVDB) og fremstilt i figur 2-5.
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Figur 2-5 Dagens trafikkmengder pr. 2023 (ADT), NVDB, hentet mai 2024. Kartkilde:
norgeskart.no

Det er registrert antallet bropasseringer til Storgya i 2018, se tabell 2-1.

Tabell 2-1 Antall bropasseringer pr. form8l og 8rstid
Formal Sesong (7 maneder = Resten av 3ret (5
214 dager) pr. dggn méaneder = 151 dager)
pr. dggn
Bateiere 35 0
Hytteeiere 50 29
Golfere (1500 runder, 93 0
1,5 pers./bil)
Garden 10 10
SUM 188 126
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2.4 Kollektivdekning

Naermeste bussholdeplass til planomradet er E/stangen som ligger med en
avstand av ca. 1 km, og er lokalisert pa Utstranda, se figur 2-6. P& holdeplassen
stopper buss 210 som kjgrer mot Sundvollen/Vik/Hgnefoss og
Sollihggda/Sgnsterud i skoledager, et antall uregelmessige avganger per dag i
tiden 06:30-22:30. Det er estimert en reisetid pd 3-5 minutter med buss fra
Elstangen til Sundvollen sentrum.

og Senst,
P

Figur 2-6 Stoppested for buss p8 Elstangen

2.5 Eksisterende infrastruktur for gdende og syklister

For 8 ta seg til busstoppet Elstangen i retning mot Honefoss, ma en ta seg ca.
90 m langs Utstranda, som mangler adskilt omrade for myke trafikanter.
Deretter er det etablert gang- og sykkelveg frem til holdeplassen. Gang- og
sykkelvegen Igper ved siden av E16 helt opp til Sundvollen i nord. Sgrover, samt
pa Storgya mangler vegene adskilthet for myke trafikanter.

2.6 Trafikkulykker

Figur 2-7 viser oversikt over trafikkulykker de siste ti drene ved planomradet.
Ulykkene skjer typisk langs E16. Av ulykkene som er vist i bildet, er to av disse
ulykker med pakjgring bakfra og tre er mgteulykker med flere enheter involvert,
den siste ulykken er avkjgring av vegen av enslig kjgretgy.
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Figur 2-7 Trafikkulykker i siste 10 8r (siden 01.01.2014) i vegene ved planomrdet.

Kilde: vegkart.no
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3 Fremtidig situasjon

3.1 Planforslaget

Planforslaget tilrettelegger for boligutvikling i tre boligfelt: Fergeplassen;
Kuskeplassen og Blomsplassen (B5). Boligbebyggelsen er planlagt etablert med
2-3 etasjer, der det tilrettelegges for en variert sammensetning av tett og lav
smahusbebyggelse. Forslaget vil kunne etablere ca. 160-240 nye boliger fordelt
pa 3 utbyggingsomrader. Det tilrettelegges ogsa for utvikling og utvidelse av
golfanlegget og smabathavna. For videre trafikkvurdering er 230 boliger lagt til

grunn.
[
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Figur 3-1 Forelgpig skisse over byggeomr8der i planforslaget

3.1.1 Adkomster

Adkomst til omradet er som i dag via brua, og Hamarbispens vei. I planen er det
forslag pa 8 oke kapasiteten pa brua for kjgrende. Flytedelen av brua pd ca. 175
m skal fortsatt vaere enveiskjgrt, men med et intelligent lyssystem som ikke er
fiksert. Veibitene pa begge sider om den flytende delen av brua, skal utvides til
toveiskjort, der det ogsa blir rom for oppstuvning av biler.

Gaende og syklister far adskilt omrdde & ferdes pa i den nye brusituasjonen. Det

er foresldtt en 2,5 m breid gang- og sykkelveg, pa eget flyteelement, som er
separert fra kjgrende.
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3.1.2 Parkering

Parkeringstilbud vil fglge av rammene fra gjeldende kommuneplan (Tabell 3-1):

Tabell 3-1: Ramme for parkeringstilbud ved utbygging

Tiltak/bruk Parkeringsplasser bil, minstekrav
Enebolig 3

Bileilighet tilknyttet enebolig 1

Boenheter pd inntil 80 m2 BRA i 1,5

tomannsbolig eller boligkompleks
med flere enheter

Boenheter stgrre enn 80 m2 BRA i 2
tomannsbolig eller boligkompleks
med flere enheter
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3.1.3 Endringer for gdende, syklister og kollektivreisende

I planen ligger det forslag p3 at tilrettelegge med adskilt omrade for myke
trafikanter fra boligene, over bru, til fastlandet.

Beslutning er tatt om & etablere en ny togstasjon i Sundvollen. Det er pr. i dag
ikke faststilt om byggestart eller nar stasjonen vil std klar. Jernbanen vil ga her
hver halvtime. I et framtida scenario hvis det innfgres skytteltrafikk med buss
fra Storgya til disse avgangene, skulle tilgjengeligheten gke for reisende uten
bil.

3.1.4 Fremtidige trafikkmengder

Generell trafikkvekst

Med utgangspunkt i registrert trafikkvolum kan fremtidig trafikkvolum beregnes
ved metoden lineaer framskrivning. Beregningsformel for fremtidig
trafikkmengde er vist nedenfor:

Ma+n=My(1+P/100)"

Md+n = Registret/beregnet trafikk i ar d+n

Mg = registrert trafikk i registrerings%r

n=antall &r i fremskrivningsperioden (12 &r i reguleringsplan)

P=Prognose (gjennomsnittlig forventet arlig vekst i %)

Statens vegvesen Vegdirektoratet utgir prognoser for trafikkvekst som kan
benyttes i denne sammenheng. For prognoser i dette tilfellet er det hentet ut
prognoser fra siste versjon av Effekt (6.85), se tabell 3-2.

Prognoser for personbiltrafikk i Viken fylke (tidligere Buskerud) utgjgr i perioden
2018-2030 1,3 % vekst, og i perioden 2030-2035 0,6 % vekst. Tungtrafikk har
en prognose pa 2,7 % vekst i 2018-2030 og 1,2 % vekst i 2030-2035.

Tabell 3-2 Gjennomsnittlig trafikkutvikling i Viken fylke (tidligere Buskerud). Kilde:

Effekt 6.85
Tom. &r Lette Tunge
2030 1,3% 2,7 %
2035 0,6 % 1,2 %

Trafikken som ble registrert pd brua til Storgya i 2018 fremskrives 12 ar til
2035. Totalt blir det da 226 kjt/dggn i 2035.

Turproduksjon fra planomradet

For beregning av nyskapt trafikk for den planlagte utbyggingen i planomrédet,
er det benyttet erfaringstall fra Statens vegvesens Handbok V713:
Trafikkberegninger, se tabell 3-3.
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Tabell 3-3 Estimering av nyskapt biltrafikk fra planomr8det

Enhet Antall Variasjonsomrade | Beregnet Beregnet trafikk
bilturer dggntrafikk. i makstime.
pr. dag Antall bilturer Antall bilturer i
pr. dag makstime
Pr. bolig 4,5 2,5-5,0 1035 104
Golfanlegget 11 1

utvidet med 10 %

Smé&bathavna 4 1
utvidet med 10 %

SUM 1050 106

Handboken oppgir et erfaringstall for boliger pa gjennomsnittlig 3,5 bilturer pr.
bolig og dggn, med et variasjonsomrade pa 2,5-5. I dette tilfellet brukes verdien
4,5 for antall bilturer pr. bolig og dggn. Dette begrunnes med at naermeste
tettsted, dagligvarehandel og barneskole ligger innen sykkelavstand, og
tilgangen til kollektivtrafikk er begrenset. Bolighebyggelsen bestar fortrinnsvis
av leilighetsbygg, en boligtype forknippet med en noe lavere andel bilreiser.
Adskilt omrdde for myke trafikanter etableres ogsa fra planomradet til
Sundvollen. For antallet boliger er 230 lagt til grunn.

Dersom det tilrettelegges for utvikling og utvidelse av golfanlegget og
smabdthavna i planforslaget, vil dette kunne lede til noe nygenerert trafikk
herfra. Hvis trafikken som er registrert fra disse to formal i 2018 skaleres opp
med 10 %, innebeerer det totalt 15 flere kjt/dggn. Det regnet i sesong.

For nyskapt trafikk til/fra planomradet antas det at dimensjonerende time har
10 % av ADT.

Det legges til grunn en gkt ADT pa til sammen 1050 kjt/dggnet fra
boliger, og utvidet golfanlegg og sméabathavn.

Samlet trafikk i planomrddet i 2035

Trafikken i fremtidig situasjon (ar 2035) vil vaere summen av nyskapt trafikk fra
planomradet og eksisterende trafikk fremskrevet til ar 2035. Den nyskapte
trafikken er fordelt ut i vegnettet, og antas kjgre med en retningsfordeling som
grunner seg i trafikkmengdene fra nasjonal vegdatabank, som ble vist i figur
2-5. Se figur 3-2 som viser nygenerert trafikkmengde pr. dggn fordelt ut i
vegnettet. I makstime handler det om ca. 25 kjt ekstra pr. tilfart til E16, som
fglge av tiltaket.

Total trafikkmengde til/fra gya er i framtidig situasjon anslatt til i underkant av
1300 kjt/degn.

En vesentlig del av trafikken til og fra gya vil genereres av boligene.

Boligtrafikken vil om morgenen veere trafikk til jobb og dermed stort sett alene
veere rettet fra gya i retning E16.
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Om ettermiddagen vil boligtrafikken i hovedsak ga til gya. Men fordelingen til/fra
gya vil vaere mindre entydig enn i morgenrush, da det ogsa vil veere kjgring fra
boliger til fritidsaktiviteter, samt trafikk til/fra golfbanen, hytter og marina.
Trafikken til golfbanen vurderes 8 g& mot gya tidlig pa ettermiddagen og fra gya
senere pd ettermiddagen. I helger og ferieperioder vil det ogsd veere noe trafikk
i begge retninger, generert av boliger, hytter, golfbane og marina.

Risikoen for kg vurderes 8 vaere stgrst om ettermiddagen samt i helgene, hvor
det er mest trafikk i begge retninger.

At det skal etableres et intelligent signalanlegg vil styre trafikkavviklingen, og
minske mulighet for kg. Med et signalanlegg vil det ogsa sikres at trafikken kan
avvikles i begge retninger.

Dagens krysslgsning med E16, vurderes 8 ha kapasitet nok for 8 hdndtere den
fremtidige trafikksituasjonen. Det er her snakk om en flettesituasjon hvor
trafikken fra tilfartene ikke stopper for trafikken pa E16. Bl.a. derfor vurderes
gkningen i trafikkmengden ikke & pavirke trafikkavviklingen.

Det er en relativt kort strekning som er enveiskjgrt, og trafikken vurderes derfor
& kunne avvikles, selv om det kan oppsta kortere ventetider for kryssing av
brua. Dette er ikke av en slik grad at det er behov for videre tiltak. Hvis planene
pa oppgradert E16 mellom Sollihggda og Honefoss realiseres med firefeltsveg,
kommer dette til & avlaste eksisterende E16. Det vurderes ikke & oppsta
problemer med trafikkavvikling i gvrige kryss ved planomradet, hvor det i dag er
sveert lav trafikkmengde.

525
=
525
o
il
Figur 3-2 Nygenerert trafikk pr. degn som fglge av planforslaget, fordelt ut i

vegnettet. Kartkilde: norgeskart.no
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3.2 O-alternativet

Alternativ O er et tenkt alternativ som beskriver utvikling i henhold til gjeldende
kommuneplan og reguleringsplan fra 1992. Alternativet vil veere et
sammenligningsgrunnlag med hovedalternativet.

Felt B5 utvikles til boligformal (figur 3-3). For enklere 4 sammenstille de to
alternativene er B5 vist med samme tetthet som i hovedalternativet. Alternativet
vil kunne etablere ca. 60—90 nye boliger.

Alternativ 0 vil se p& en Igsning der s mange som mulig av plassene som
tidligere 13 langs broen blir tilrettelagt innenfor det arealet som er avsatt til
bdthavn i kommuneplanen.

—

* I.' .
AL T b
Figur 3-3 Arealutnyttelse i 0-alternativet

I omradet nord for veien forutsettes et nybygg med BYA pa 1.045 m? som kan
romme virksomheter knyttet til golfanlegget. Bygget illustreres i to etasjer og vil til
sammen vare pa ca. 2.000 m?2 BRA.

Omradet sgr for veien har et areal pa 16.000 m2. Det illustreres et generelt bygg
for service, utleie og overnatting tilknyttet golfanlegget med BYA pa 1.600 m?.
Bygget illustreres i to etasjer og vil til sammen vaere pa ca. 3.100 m? BRA.

Brua og adkomsten ut til gya oppgraderes tilsvarende som i alternativ 1.

3.2.1 Fremtidige trafikkmengder i 0-alternativiet

Turproduksjon fra omradet i 0-alternativet

For beregning av nyskapt trafikk for den planlagte utbyggingen i planomradet,
er det benyttet erfaringstall fra Statens vegvesens Handbok V713:
Trafikkberegninger. For boliger anvendes samme turproduksjonstall som for
planforslaget — 4.5 bilturer per dag per bolig. For virksomheter tilknyttet
golfbanen anvendes turproduksjon svarende til ‘kontor’, dvs. 8 bilturer per 100
m?2 BRA per dagn.
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Tabell 3-4 Estimering av nyskapt biltrafikk fra omr8det i 0-alternativet

Enhet Antall Antall / Beregnet Beregnet
bilturer | areal dggntrafikk. | trafikk i
pr. dag Antall makstime.
pr. bilturer pr. Antall bilturer
enhet dag i makstime
eller
100 m?.

Pr. bolig 4,5 90 stk. 405 41

Virksomheter 8 2.000 m2 160 16

nord for vei

Virksomheter 8 3.100 m2 248 25

sgr for vei

SUM 813 82

For boliger, utvidet golfanlegg og -smab&thavn brukes samme antakelser for
nygenerert trafikk som for planforslaget (alternativ 1).

For nyskapt trafikk til/fra planomradet antas det at dimensjonerende time har
10 % av ADT. Det vil si samme andel som for planforslaget.

Det legges til grunn en gkt ADT p4 til sammen 813 kjt/daggnet som folge
av utbyggingen i O-alternativet.

Samlet trafikk i omradet i 2035 for 0-alternativet.

Trafikken i fremtidig situasjon for 0-alternativet antas fordele seg i vegnettet
utetter samme prinsipper som for planforslaget. I makstime handler det om ca.
20 kjt ekstra pr. tilfart til E16, som fglge av tiltaket.

Total trafikkmengde til/fra gya er i framtidig situasjon anslatt til ca. 1.000
kjt/dggn.

Det er altsa forventet en litt mindre trafikkmengde som fglge av planene for
utbygging i 0-alternativet, sammenliknet med planforslaget.

3.3 Trafikksikkerhet

Med planlagt adskilt omrade for myke trafikanter fra planomradet, til Sundvollen
sentrum, er trafikksikkerheten godt ivaretatt pd denne strekningen. Brua som i
dag mangler adskilt omrade for myke trafikanter, far dermed en forbedret
trafikksikkerhetssituasjon for denne trafikantgruppe.

I de ti siste drene er det ikke skjedd noen trafikkulykker pd gya, eller pd

tilfartene til E16. De ulykker som er oppstatt, er pa E16 med en avstand til
trafikkplassen.
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4 Oppsummering

Framtidig trafikkmengde forventet til/fra Storgya er 1300 kijt/degn i ADT, hvorav
1050 kjt/dggn nygenerert trafikk som fglge av planforslaget. I dimensjonerende
time er det tal om ca. 100 kjt som er nygenerert. Denne trafikkmengden vil
fordele seg pa tilfartene til E16 og Utstranda. Pr. tilfart til E16 handler det om
ca. 25 kjt ekstra i dimensjonerende time. Tilfartene til E16 i dagens krysslgsning
vurderes til & ha kapasitet nok for & hdndtere den nygenererte trafikken, da
trafikken pa rampene fletter med gjennomgaende trafikk pa E16. I fremtidig
situasjon kan én tidvis forventende kgdannelse ved broen, men ikke av en slik
grad at det er behov for videre tiltak.

Beregningene til 0-alternativet grunner seg i grove antakelser, noe som gker
usikkerheten i beregningene. Maksimal forventet daglig trafikkmengde til/fra gya
for O-alternativet er ca. 1.000 kjt/dggnet, og tilsvarende ca. 1.300 nye kjt/dggn
som fglge av planforslaget. I dimensjonerende time svarer dette til om ca. 80 kjt
som er nygenerert. Pr. tilfart til E16 tilsvarer dette ca. 20 ekstra kjt i
dimensjonerende time. 0-alternativet vurderes dermed & generere litt mindre
trafikk enn planforslaget.

Det vurderes, at trafikken til E16 ogsa i 0-alternativet med full utbygging kan

avvikles hensiktsmessig, da trafikken fra rampene fletter med gjennomgaende
trafikk pd E16.
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