
 

https://cowi.sharepoint.com/sites/A252016-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/03-Vei/A252016-Fagnotat veg.docx 

  

 ADRESSE COWI AS 

Otto Nielsens veg 12 

Postboks 4220 Torgarden 

7436 Trondheim 

 TLF +47 02694 

 WWW cowi.no 

OPPDRAGSNR. DOKUMENTNR.      

A252016 001  

       

VERSJON UTGIVELSESDATO BESKRIVELSE UTARBEIDET KONTROLLERT GODKJENT  

1 

2 

29.01.2024 

 

Fagnotat veg KALN GEK LEGR  

INNHOLD 

1 Innledning 2 

1.1 Forutsetninger 2 

2 Dagens situasjon 2 

2.1 Lokalisering 2 

3 Fremtidig situasjon 4 

3.1 Planforslaget 4 

4 Veg og gateutforming 6 

5 Tegningsvedlegg 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FOSSEN UTVIKLING AS 

REGULERINGSPLAN STORØYA II 

FAGNOTAT VEG 

NOTAT 



 

 

     

 2  STORØYA BOLIGFELT TRAFIKKANALYSE 

 https://cowi.sharepoint.com/sites/A252016-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/03-Vei/A252016-Fagnotat veg.docx 

1 Innledning 

Forslagsstiller Fossen Utvikling AS har igangsatt arbeidet med en reguleringsplan 

for Storøya, og planlegger utbygging av ca. 160 - 240 boliger fordelt på tre 

utbyggingsområder. I forbindelse med denne prosessen er COWI AS i samarbeid 

med LPO Arkitekter engasjert for utviklingen av prosjekt og detaljregulering med 

tilhørende konsekvensutredning for fremtidig utvikling av Storøya. I tillegg til 

konsekvensutredningen inkluderer oppdraget flere fagutredninger, deriblant 

områdets overvannshåndtering og tekniske infrastruktur (vei, vann og avløp). 

Planforslaget fremmer kun endringer på østlig del av Storøya, men Hole 

kommune har fremmet ønske om at avgrensningen omfatter hele øya for å sikre 

en helhetlig plan. 

Denne rapporten omfatter vurderinger og forutsetninger knyttet til 

opparbeidelse av adkomstveger og gangveger. 

1.1 Forutsetninger 

Siste gjeldene versjon av Veg og Gatenorm for Ringerike kommune er lagt til 

grunn for dimensjonering og linjeføring. 

Vegnormaler N100 og N200 med underliggende normaler og veiledninger, er 

benyttet der Veg og gatenorm henviser til disse eller er mangelfull. 

Hole kommune overtar ikke eierskap til adkomstvegene som beskrevet i denne 

rapport. 

2 Dagens situasjon 

2.1 Lokalisering 

Planområdet omfatter hele Storøya som er lokalisert i Tyrifjorden i Hole 

kommune, nordvest for Oslo. Øya ligger i overkant av 2 km sørvest for 

Sundvollen i luftlinje, og med nærhet til E16. Øya har forbindelse til Elstangen 

på Utstranda via flytebru. Øya preges i dag av friluftsaktiviteter med blant annet 

18 hulls golfbane, en større hyttebebyggelse i sør, småbåthavn og badeplass. 

Storøya har også et naturreservat på 35 dekar som omfatter strandsonen i vest 

og den tilstøtende Purkøya. Videre grenser naturreservatet Storøysundet-

Sælabonn også mot store deler av Storøyas strandlinje i nord. 

Se figur 2-1 for lokalisering.  
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Figur 2-1 Planområdets lokalisering. Planområdet markert i rødt. Kartkilde: 

www.finn.kart.no  

 
  

http://www.finn.kart.no/
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3 Fremtidig situasjon 

3.1 Planforslaget 

Planforslaget legger til rette for boligbygg. Totalt er detplanlagt for opptil 230 

boliger i form av leiligheter, og evt. noen rekkehus. Det tilrettelegges også for 

utvikling og utvidelse av golfanlegget og småbåthavna.  

 

Figur 3-1 Foreløpig skisse over byggeområder i planforslaget 

3.1.1 Hovedalternativ – alternativ 1 

Boligutvikling: 

Alternativ 1 tilrettelegger for boligutvikling i tre boligfelt; Fergeplassen, 

Kuskeplassen og Blomsplassen (B5). Fergeplassen og Kuskeplassen er i gjeldende 

kommuneplan avsatt til næringsvirksomhet, men er i dette alternativet foreslått 

regulert til boligbebyggelse. Det planlegges ny bebyggelse innenfor avsatte 

byggeområder i gjeldende kommuneplan, med en mindre utvidelse av 

Kuskeplassen mot syd for å tilrettelegge for bedre utearealer for boligene. Planen 

skal sikre en buffersone på 40 meter mellom eksisterende fritidsbebyggelse og ny 

boligbebyggelse.  

Et viktig premiss for planen er helhetlig og bærekraftig utvikling. Alternativet 

legger til rette for kvalitetsrike og naturnære boliger som ligger sentralt til i 

naturskjønne omgivelser.  

Boligbebyggelsen er planlagt etablert over 2-3 etasjer, der det tilrettelegges for 

en variert sammensetning av tett og lav småhusbebyggelse, med tilhørende 

lekeplasser, uteområder og fellesanlegg. Boligområdene skal tilrettelegges for en 

videreføring av eksisterende turstier, og tilrettelegge for rekreasjon i randsonen. 

Alternativet vil kunne etablere mellom 160 – 240 nye boliger fordelt på 3 

utbyggingsområder.  
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0-alternativet gir den høyeste trafikkbelastningen, men begge alternativer vil gi 

lik veiutforming. 

3.1.2 Adkomster 

Adkomst for kjørende til Storøya blir som i dag via eksisterende bru, og 

Hamarbispens vei. I planen er det forslag på å øke kapasiteten på brua for 

kjørende. Flytedelen av brua på ca. 175 m skal fortsatt være enveiskjørt, men 

med et intelligent lyssystem som ikke er fiksert. Veistrekningene på begge sider 

av den flytende delen av brua, skal utvides til tofelts veg, der det også blir rom 

for oppstuvning av biler.  

Gående og syklister får adskilt område å ferdes på i den nye brusituasjonen. Det 

er foreslått en ny 3 m bred gang- og sykkelveg på eget flyteelement som er 

separert fra kjørende. I denne forbindelse vises det til separat rapport for ny bru 

for gående og syklende utarbeidet av COWI. 

Adkomst til Vinterguten og lokaler tilknyttet vikingskipsforeningen gjøres ved å 

anlegge og tilknyttet ny vei nord av dagens parkering mm. for båtforening. 

Vegen er prosjekteres med tanke på å holde nødvendig inngrep til et minimum.  

3.1.3 Parkering 

Til boligområdene planlegges det med plass for parkering under bakken for 

beboere. Parkering for besøkende til ny boligbebyggelse er planlagt lagt til utvendige 

arealer. Videre beholdes eksisterende parkeringsplasser for hyttebebyggelse og golfklubben. 

Antallet parkeringsplasser er pr. i dag ikke faststilt.  
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4 Dimensjoneringskriterier  - Veg og gateutforming 

4.1.1 Vegklasse 

Veg- og gatenormen begrense begrenser dimensjoneringsklassene til å gjelde: 

› Hovedveg 

› Samleveg 

› Adkomstveg 

› Gate 

› Gangveg 

 

Til hver enkelt veg klasse er det knyttet ulike krav. Vegene som fremgår på 

vedlagte oversiktsplaner, B100 og B101, er i prosjektet definert som 

adkomstveg til bolig klasse AD2. jf. Ringerike kommunes veg- og gatenorm.  

Adkomstveg AD2 

Adkomstveg er en veg primært med adkomstfunksjon og skal utformes slik at 

farten blir lav. AD2 er adkomstveg for boliger, næring, skole og barnehage. 

Følgende legges til grunn for dimensjonering av adkomstveg klasse AD2 

› Asfaltert bredde: 5,0m 

› Skulderbredde: 2*0,25m 

› Vedlikeholdsareal/snøopplag: 2*1,5m 

› Adkomstveg til bolig dimensjoneres for typekjøretøy buss etter 

kjøremåte B.  

› Dimensjonerende fartsgrense skal være 30 km/t 

› Dimensjonerende aksellast skal være 10 tonn 

› Stigninger bør ikke overstige 10 %. (1:12) 

› Maks. stigning 10% (fri strekning), og 7% stigning i kryss 

› Min. horisontalkurve 30m (rettlinje) og 70m i kryss 

› Min. høybreksradius: 200m 

› Min. lavbreksradius: 150m 

›  

Fortau langs veger 

Fortau skal normalt ha en bredde på minimum 2,5 m. Fortau skal være 

gjennomgående også forbi innkjørsler. Forbi innkjørsler anlegges nedsenk i 

kantstein med vis 2 cm. 

Følgende legges til grunn for dimensjonering av fortau langs veger 

› Asfaltert bredde: 2,5m 

› Skulderbredde: 0,25m 

› Tverrfall ensidig eller takfall 2% 

Stigninger bør ikke overstige 8 %. 

 

Utenfor sentrum kan det tillates stigning på 1:12 (8%) eller unntaksvis 1:10 

over kortere strekninger. 
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4.1.2 Undergrunn og overbygning  

Forutsetninger: 

Overbygningen består av vegdekke, bærelag, forsterkningslag, og eventuelt 

frostsikringslag og filterlag/fiberduk og skal fordele laster fra trafikken til 

undergrunnen slik at det ikke oppstår skadelige eller uakseptable 

deformasjoner.  

Overbygningen skal ha tilstrekkelig bæreevne gjennom hele året. Valg av 

bæreevnegruppe for undergrunnen avhenger blant annet av løsmassenes 

telefarlighets klasse jf. N200 Krav 3.1.3.1-1.  

Dimensjoneringsgrunnlag: 

Ved valg av konstruksjonstype og materialer i overbygningen skal det tas 

hensyn til mengden tunge kjøretøy. For valg av vegdekke vil antallet lette 

kjøretøy også være viktig. Videre må det tas hensyn til grunnens fasthet, styrke 

og telefarlighet 

Trafikk 

Framtidig trafikkmengde forventer til/fra Storøya ligger i området 1300 kjt/døgn 

til ca. 2000 kjt/døgn avhengig av alternativ som blir valgt. 0-alternativet gir den 

høyeste trafikkbelastningen.  

Antall tunge kjøretøy antas til ca. 5% av total trafikkmengde. Gjennomsnittlig 

antall tunge kjøretøy ÅDTT antas til ca. 100 kjøretøy.  På bakgrunn av utført 

trafikkanalyse og vurdering av total trafikkmengde og tunge kjøretøy vil 

vegsystemet til og på storøya ligge i trafikkgruppe A. jf. N200 Krav 3.1.2.1-2. 

Undergrunn og bæreevne 

Vurderinger av undergrunn er basert på utførte geotekniske undersøkelser. Som 

beskrevet i geotekniske rapporter er det varierende grunnforhold langs vegtrase 

hvor det også er grunt til berg/fjell i dagen. 

 

I forbindelse med grunnundersøkelsene er det utført kornfordelingsanalyser som 

viser hvilke telefarlighetsklasser løs massene i 1,0-3,0 m dybde på Elstangen og 

på Storøya kan forventes å tilhøre. Tabell 1 viser at det kan forventes T3 og T4 

materialer. Løsmassenes bæreevne vurderes å være i bæreevnegruppe 6. jf. 

N200 Krav 3.1.3.1-2. 
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Tabell 1 Telegrupper for løsmassene basert på kornfordelingsanalyser jf. geoteknisk 

rapport.  

4.1.3 Vegfundamentering og dekker 

Vegenes overbygning er vist på tegning F311 og er basert på Ringerike 

kommunes vegnorm og siste versjon av N200 Vegbygging. 

Fiberduk 

I en vegoverbygning brukes fiberduk i hovedsak for separering av materialer i 

underbygningen og i forsterkningslaget, samt at den slipper gjennom vann som 

kan føres ut til drensgrøft. 

Fiberduken skal ha gyldig sertifisering med uavhengig produktkontroll, 

NorGeoSpec 2012 eller tilsvarende for den aktuelle bruksklassen 

Krav til type og utførelse skal være i hht. krav jmf. N200 kapitel 4.4.  

 

Forsterkningslag 

Forsterkningslaget er det laget i fundamentet som ligger under bærelaget og 

over et eventuellt filterlag/fiberduk. Forsterkningslaget skal øke bæreevne på 

lite bæredyktig grunn og redusere ulempene der grunnen er telefarlig. Det skal 

fordele belastningen på underlaget slik at det ikke oppstår skadelige 

deformasjoner i grunnen, og drenere overliggende lag. 

Det legges opp til å benytte maskinknust berg (Kult) med sortering 22/125.  

Krav til materialer og utførelse skal være i hht. krav jmf. N200 kapitel 4.6  

Bærelag 

Bærelaget er det øverste laget i fundamentet. Bærelagets hovedoppgave er å ta 

opp de belastninger trafikken påfører vegen gjennom dekket og fordele dem til 

forsterkningslaget slik at det ikke oppstår skadelige deformasjoner i veg 

konstruksjoner.  

 

Det forutsettes å benytte resirkulert asfalt (Ak) med sortering 0/22 i bærelaget. 

Krav til materialer og utførelse skal være i hht. krav jmf. N200 kapitel 4.7.  

 

Knust fjell (FK) kan vurderes i stedet for AK dersom det er økonomiske eller 

praktiske grunner til dette.  

Borpunkt Beskrivelse Prøvedybde 

[m] 

Telefarlighetsklasse 

CL01 Grusig, sandig,  

siltig materiale 
1,0-2,0 T3 

CL10 LEIRE, siltig, sandig 1,0-2,0 T4 

CL13 LEIRE 1,0-1,5 T4 

CL14 LEIRE, siltig 2,0-3,0 T4 

CL15 LEIRE 2,0-2,7 T3 
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Slitelag/Bindelag  

Et asfaltdekke skal sikre trafikanter trygg og god framkommelighet samtidig 

som det skal redusere nedbrytning av vegkroppen forårsaket av trafikk og 

klima/værforhold. Asfaltdekket skal ha en jevn overflate, yte god friksjon og 

lede vann raskt bort. Asfaltdekkets egenskaper mht. stabilitet, slitestyrke og 

bestandighet mot klimatiske påkjenninger skal sikre at forventet dekkelevetid 

oppnås. 

Alle veger skal ha minst 8 cm Ab11 asfaltdekke og skal legges i to lag.  

Krav til materialer og utførelse skal være i hht. krav jmf. N200 kapitel 4.8.  

4.1.4 Støttemurer 

Veg 60000 (Hamarbispens vei) etableres med gjennomgående fortau og vil på 

grunn av dette bli noe bredere en eksisterende veg er i dag. For å unngå en 

fylling ut i fjorden planlegges å bygge en støttemur f.eks. som tørrmur. 

Plasseringen av støttemuren er vist på tegning B100, mellom ca. PEL 440-520.  

Tørrmuren blir opp til 2,5 m høy og vurderes å kunne fundamenteres på berg. 

Dette må valideres i senere fase av prosjektet, hvor også muren må 

dimensjoneres. Det vil også kunne være behov for mindre murer langs 

vegtraseene. Behov vil avklares i en detaljprosjektering. 

4.1.5 Utforming av vegkryss 

Vegkryss bør som hovedregel utformes som T-kryss med tilnærmet 90 grader 

vinkel.  

Utforming av kryss framgår av Figur nedenfor. 

 

Figur 1 Utforming av kryss i hht. Ringerike kommunes Veg og Gatenorm 

Gang/sykkelveg skal utføres tilbaketrukket der den føres gjennom vegkryss.  

Prinsipp for utforming av framgår av Figur nedenfor. 
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Vegkryss og tilknytning mot eksisterende fylkesveg (Utstranda) 
Adkomstveg på Elstangen (jfr. vegmodell 60100) med tilhørende gangfelt 
tilknyttes eksisterende plan Fellesprosjektet Ringeriksbanen og E16 Høgkastet-

Hønefoss (FRE16). 
 
I utgangspunktet er det prosjektets målsetting at ny veglinje ikke skal komme i 
konflikt med gjeldene plangrenser, men det må kunne påregnes noen 
justeringer og tilpasninger for å optimalisere veglinje og kurveføringer i krysset 
ut mot eksisterende fylkesveg.Det er i dette planforslaget nå gjort nødvendige 
tilpasninger til tilgrensende og eksisterende planer nevnt ovenfor. 

 

 

 

Figur 2 Prinsipp for g/s føring gjennom vegkryss i hht. Ringerike kommunes 

Veg og Gatenorm 

4.1.6 Frisikt i avkjørsler  

Å sørge for at avkjørsler og veger har god frisikt er viktig for trafikksikkerheten.  

Innen frisiktområdet skal det være fri sikt minst 0,5 m over planet mellom 

tilstøtende veger. Terrenget, hekker, vegetasjon og gjerder må tilpasses dette 

kravet. 

Krav til frisikt i alle avkjørsler og kryss avhengig av fartsgrense og ÅDT og 

fremgår av Veg og gatenorm.  
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Tabell 2 Siktkrav i hht. Ringerike kommunes Veg og Gatenorm 

Det skal i tillegg legges inn frisikt for gang- og sykkelveg eller fortau langs veg. 

Frisikten settes normalt til 3 x 25 m, men økes opp til 40 m der det er fall på 

gang- og sykkelvegen/fortauet.  

Når avkjørsel til boliger krysser fortau, settes frisikten normalt til 2 x 25 m til 40 

m ved fall. 

4.1.7 Snuplasser 

Alle blindveger skal ha snuplass/snuhammer. Det skal være anlagt 

snuplass/snuhammer i enden av felles avkjørsler og adkomstveger. Snuplass 

utformes som rundkjøring eller snuhammer. Snuplass skal dimensjoneres for 

kjøretøy lastebil. Dimensjonering av rundkjøring og snuhammer framgår av 

Figur 3 nedenfor. 

 

Figur 3 Rundkjøring eller snuhammer med dimensjonerende kjøretøy lastebil 
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4.1.8 Snøopplag 

Snøopplag skal skje innenfor vegens reguleringsbredde og da i veggrøfter langs 

veg. Det er avsatt 1.5 meter grøfteareal på hver side av veg. Behov for 

snøopplag utover vegens behov må ivaretas i forbindelse med planlagt 

bebyggelse 

4.1.9 Parkering 

Til boligområdene planlegges det med plass for parkering under bakken for 

beboere. Antall parkeringsplasser er pr. i dag ikke faststilt. Opparbeidelse av 

utendørs oppstillingsplasser for bil skal følge Vegnorm. 

 

5 Tegningsvedlegg 

 

› B100 Overiktsplan Størøya 

› B101 Oversiktsplan Elstangen 

› C220 Plan og profil Veg 60000 

› C221 Plan og profil Veg 60100 

› F300 Normalprofiler veger 

› F311 Oppbygning av overbygning 


